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Analiza stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego
na drogach wojewoddztwa todzkiego ,w okresie lat 2011 — 2013.

Rozwdj ekonomiczny wojewddztwa w ostatnich latach spowodowat szybki rozwdj motoryzacji,
ktédremu nie towarzyszyty odpowiednie zmiany w infrastrukturze drogowej, metodach nadzoru nad
ruchem drogowym ani edukacji motoryzacyjnej wptywajgcej na zmiany zachowan uzytkownikéw
drég w trudnych i nieznanych dotychczas warunkach ruchu. Duzy wptyw na poziom bezpieczerstwa
majq takze potozenie wojewddztwa tédzkiego oraz niska swiadomos¢ spoteczenstwa tédzkiego co do
rozmiaru zagrozenia zdrowia i zycia w ruchu drogowym oraz wielkosci strat materialnych
spowodowanych wypadkami drogowymi. Ponadto :

» wojewddztwo tédzkie na tle kraju charakteryzuje sie wiekszg od $redniej gestoscia

zaludnienia,

» centralne potozenie sprawia, ze przez nasz obszar przebiega zdecydowana wiekszo$¢ ruchu
tranzytowego na kierunku wschéd — zachdd potudnie — pétnoc, pétnocny wschéd -
potudniowy zachéd,

» oddany odcinek autostrady Al do wezta £6dz Pétnoc (skrzyz. Al z A2) i fragmenty drog
ekspresowych S8 (Wroctaw- Walichnowy) i S14 (£6dz — Dobron) nie umozliwiajg jeszcze
omijania aglomeracji tédzkiej przez ruch tranzytowy,

> obcigzenie drég w wojewddztwie ruchem pojazdow nalezy do najwyzszych w kraju,

> siec kolejowa jest w nim niekorzystnie rozmieszczona, gtdwne magistrale kolejowe omijaja
stolice regionu, ponad 1/3 miast lezy z dala od linii kolejowych,

» Port Lotniczy im. Reymonta w todzi zajmuje pod wzgledem ilosci przewozéw pasazerskich
dalekie miejsce w kraju.

W 2007 roku w efekcie realizacji Il fazy prac nad projektem Wojewddzkiego Programu
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego ,GAMBIT tdodzki”, zamowionego przez Wojewddzkie Osrodki
Ruchu Drogowego w todzi, Piotrkowie Trybunalskim, Sieradzu i Skierniewicach opublikowano raport,
ktorego celem byto okreslenie stanu bezpieczenistwa ruchu drogowego w wojewddztwie todzkim w
okresie 2001-2005 r. Zidentyfikowano w nim m.in. giéwne problemy bezpieczeristwa ,grupy
najwiekszego ryzyka oraz ocene systemu bezpieczenstwa ruchu drogowego w wojewddztwie
tédzkim. Stwierdzono, ze :

e 2005 roku w wojewddztwie tddzkim zarejestrowano 25562 kolizji, 4751 wypadkéw,
w ktdrych 5751 oséb zostato rannych, a 444 osoby zginety, co stawia wojewddztwo tédzkie
na 3 miejscu w kraju pod wzgledem liczby wypadkdéw.

e wskaznik zdrowia publicznego, liczony jako liczba ofiar na 100 tys. mieszkancéw, wynosit 17
0s6b zabitych i 224 osoby ranne, co plasowato wojewddztwo téddzkie odpowiednio na
czwartym i pierwszym miejscu ze wzgledu na ryzyko uwikfania w wypadek drogowy.
Natomiast wskaznik ciezkosci wypadkow, ktéry wynidst 10 oséb zabitych na 100 wypadkdw,
stawit wojewddztwo na 13 miejscu w kraju z punktu widzenia ryzyka bycia ofiarg wypadku
drogowego,

e najczestszymi rodzajami wypadkéw w wojewddztwie tédzkim byly: najechania na pieszego —
33% wypadkow i zderzenia boczne — 32%. Uwzgledniajgc sposéb uczestnictwa w wypadkach
drogowych stwierdzono, ze sprawcami wypadkéw byli w 82% kierujgcy i w 15% piesi,

e najwieksze zagrozenia w ruchu drogowym wystepowaty w powiatach: grodzkim tédz i
ziemskim zgierskim. Najbardziej niebezpieczne w klasyfikacji bezpieczeristwa pod wzgledem
wskaznikdw demograficznych byty powiaty: brzezinski, tddzki-wschodni i tomaszowski.



Przeprowadzone studia i analizy umozliwity identyfikacje gtéwnych grup oséb najbardziej
narazonych na udziat w wypadkach drogowych. Nalezeli do nich piesi, dzieci i mfodzi kierowcy.
Zidentyfikowano rowniez gtéwne problemy bezpieczenistwa ruchu drogowego: nadmierna predkos¢
jazdy, infrastruktura drogowa, nietrzezwi uzytkownicy drég,

e piesi byli najbardziej liczng grupa uczestnikdw ruchu drogowego narazong na ryzyko
uczestnictwa w wypadku drogowym na terenie woj. tddzkiego. W 2005 roku piesi
uczestniczyli w 34% wypadkdéw i stanowili 36% zabitych,

e bezpieczenstwo dzieci w ruchu drogowym powinno by¢ traktowane ze szczegdlng uwagg. W
roku 2005 na terenie woj. tddzkiego w wypadkach drogowych zgineto 13 dzieci i 546 zostato
rannych (jedna duza szkota),

e miodzi kierowcy byli w 2005 roku sprawcami 21% wypadkow spowodowanych przez
wszystkich kierowcow,

e nadmierna predkos$¢ byta czynnikiem wptywajacym na powstanie 19% wypadkow, w ktérych
zgineto 25% uczestnikow,

e nietrzezwi uczestnicy ruchu drogowego zostali zarejestrowani w 10% wypadkéw, z czego w
7% byli to kierowcy, a w 3% piesi.

W 2005 roku przyjety jako Krajowy Program poprawy Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego
GAMBIT 2005, za gtéwny cel do roku 2013 stawiat zmniejszenie w kraju liczby Smiertelnych ofiar
wypadkéw o 50% w ciggu 10 lat. Wojewddztwo tédzkie byto jednym z trzech w kraju, ktérym udato
sie osiggnac ten cel na rok 2010. Niestety w roku ubiegtym zaktadana wartosc zostata przekroczona o
6 %. Zaktadane maksymalne oraz faktyczne odnotowane ilosci  $miertelnych ofiar przedstawia
ponizszy wykres (kolorem czerwonym przedstawiono ilosci odnotowanych ofiar $Smiertelnych w
wojewodztwie).
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Niezaleznie od powyziszego nalezy stwierdzi¢, ze w okresie minionych 10 lat liczba wypadkow
notowanych na drogach naszego wojewddztwa zmniejszyta sie o ponad 800 (o 17%) a ilos¢ ich
Smiertelnych ofiar o ponad 230 (o 48%).
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Odnotowano natomiast wiekszg ilos¢ kolizji drogowych (o0 4 %), w tym wypadku stwierdzi¢
nalezy, ze dynamika jest odwrotna niz w przypadku wypadkdéw drogowych i ich ofiar. Podkresli¢
nalezy, ze dotyczy ona jedynie kolizji zgtoszonych Policji bez zdarzen zakonczonych sporzagdzeniem

oswiadczeniem sprawcy.
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Proporcjonalnie do spadku ilosci wypadkéw drogowych zmniejszyta sie ogdlna liczba oséb rannych,
ktdérych na przestrzeni 3 minionych lat byto mniej o 20 %. W opisywanej grupie wzrosta niestety ilos¢
0s0b, ktére odnotowaty ciezkie obrazenia ciata. Byto ich w 2013 r 0 19,6 % wiecej niz dwa lata

wczesniej.
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Analizujgc zagrozenie pod katem Smiertelnych ofiar wypadkéw i oséb ciezko rannych
odnotowanych w 2013 roku jako najbardziej zagrozone obszary nalezy wskazac przede wszystkim
£ddz ( 30 osdéb zabitych i 770 ciezko rannych), ktéra absorbuje az 57 % tego rodzaju ofiar z catego
wojewoddztwa. W dalszej kolejnosci najbardziej zagrozone sg Piotrkdw T. i powiat piotrkowski oraz
powiaty zgierski, sieradzki, radomszczanski, betchatowski, Skierniewice i powiat skierniewicki,
powiaty wielunski i teczycki.
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Dane dotyczace ilosci wypadkdw, osdb zabitych i rannych odnotowanych w poszczegdlnych powiatach woj.

tédzkiego w latach 2011- 2013 r.

WYPADKI Dynamika ZABICI Dynamika RANNI Dynamika W tym ciezko ranni Dynamika
-P KPP / KMP 2011 2012 2013 2012/11 2011 2012 2013 20012/11 2011 2012 2013 2012/11 2011 2012 2013 2012/11
1. |todz 1826 1669 1715 2,8% 38 33 30 -9,1% 2195 2012 2125 5,6% 492 758 770 1,6%
2. | Piotrkéw Tryb. 228 193 169 -12,4% 31 21 29 38,1% 283 244 200 -18,0% 43 42 40 -4,8%
3. | Skierniewice 78 77 88 14,3% 19 8 13 62,5% 109 89 104 16,9% 14 21 13 -38,1%
4. | Betchatow 187 173 166 -4,0% 23 18 15 -16,7% 243 235 216 -8,1% 13 8 9 12,5%
5. | Brzeziny 47 50 54 8,0% 4 7 6 -14,3% 57 69 66 -4,3% 15 13 24 84,6%
6. | Kutno 205 184 189 2,7% 16 14 -42,9% 265 222 248 11,7% 48 20 19 -5,0%
7. |task 89 71 69 -2,8% 6 10 8 -20,0% 103 89 90 1,1% 17 9 14 55,6%
8. | Leczyca 61 65 58 -10,8% 14 11 12 9,1% 64 67 63 -6,0% 17 10 10 0,0%
9. | towicz 87 69 73 5,8% 16 12 9 -25,0% 108 100 91 -9,0% 16 18 8 -55,6%
10. | Lédz Wschod 71 86 96 11,6% 5 11 8 -27,3% 92 106 125 17,9% 3 20 5 -75,0%
11. | Opoczno 93 88 88 0,0% 11 7 11 57,1% 103 117 112 -4,3% 20 18 24 33,3%
12. | Pabianice 151 142 123 -13,4% 16 14 -50,0% 149 143 138 -3,5% 53 52 54 3,8%
13. | Pajeczno 41 45 35 -22,2% 7 4 50,0% 41 60 38 -36,7% 7 11 6 -45,5%
14. | Poddebice 57 84 62 -26,2% 6 11 -72,7% 71 126 86 -31,7% 18 13 12 -7,7%
15. | Radomsko 272 219 231 5,5% 23 15 13 -13,3% 343 260 282 85% 61 42 33 -21,4%
16. | Rawa Maz. 94 82 70 -14,6% 13 6 7 16,7% 121 121 81 -33,1% 27 45 16 -64,4%
17. | Sieradz 81 85 86 1,2% 14 15 17 13,3% 96 105 104 -1,0% 23 23 28 21,7%
18. | Tomaszéw Maz. 208 155 108 -30,3% 18 21 14 -33,3% 266 199 150 -24,6% 18 13 4 -69,2%
19. | Wielun 51 50 45 -10,0% 10 15 11 -26,7% 54 51 39 -23,5% 12 16 8 -50,0%
20. | Wieruszéw 42 42 36 -14,3% 4 2 250,0% 57 63 45 -28,6% 6 5 20 300,0%
21. | Zduniska Wola 77 72 65 -9,7% 13 -38,5% 103 110 83 -24,5% 15 10 7 -30,0%
22. | Zgierz 231 228 197 -13,6% 23 28 19 -32,1% 315 282 242 -14,2% 24 16 27 68,8%
23 | KAP tédz * 23 21 43 104,8% 3 8 4 -50,0% 39 34 63 85,3% - --- - #ARG!
OGOtEM 4277 3929 3823 -2,7% 324 296 261 -11,8% 5238 4870 4728 -2,9% 962 1183 1151 -2,7%




Poziom zagrozenia bezpieczenistwa w ruchu drogowym na terenie naszego wojewddztwa byt w
2013 roku nizszy niz w roku poprzedzajgcym. W poréwnaniu do 2012 roku zmniejszyta sie:

- liczba wypadkéw o 2,7 % (o 106 mniej),

- ilo$¢ smiertelnych ofiar wypadkéw o 11,8 %(o 35 mniej),

- liczba 0séb rannych 0 2,9 % (o 142 mniej),

- w tym ciezko rannych o0 2,7 % (o 32 mniej).

Powyzsza pozytywna tendencja (2012/2013) w przypadku wypadkéw drogowych
spowodowana jest spadkiem ich liczby w 13 powiatach. Zwiekszenie ilosci wypadkéw odnotowano w
Lodzi, i powiatach: skierniewickim, brzezinskim, kutnowskim, towickim, téddzkim wschodnim,
radomszczanskim. W przypadku ofiar smiertelnych wiekszg ich liczbe odnotowano w : Piotrkowie
Trybunalskim i powiatach piotrkowskim, skierniewickim, teczyckim, opoczyriskim, pajeczanskim,
rawskim, sieradzkim i wieruszowskim.

Podkre$lenia wymaga fakt, ze w okresie 2011/2012/2013 r odnotowano systematycznie
mniejsze ilosci wypadkéw i smiertelnych ofiar tylko w powiatach betchatowskim i pabianickim.
Systematycznie rosta natomiast liczba wypadkéw w powiatach brzeziiskim, tédzkim-wschodnim i
sieradzkim a o0sob zabitych w pajeczanskim. llos¢ oséb ciezko rannych systematycznie rosta w todzi
gdzie stanowi ona wartos¢ az dwadch trzecich sposréd catego wojewddztwa.

Wskazniki wzgledne dot. ilosci wypadkéw i smiertelnych ofiar przeliczonych na 100 tys.
mieszkancow zmniejszajg sie systematycznie (pierwszy ze 168 na 151, drugi z 12,8 na 10,3),
natomiast ilosci wypadkdw i Smiertelnych ofiar przeliczonych na 100 tys. zarejestrowanych pojazdow
w pierwszym przypadku w 2013 roku wzrdst w stosunku do 2012 roku z 237 do 255 , natomiast w
drugim zmniejsza sie réwniez stale z wartosci 22 do 17.

2013 rok

: .. Wypadki na Zabici na

KMP/KPP W{%%dk' ca | el G 160 tys. 100 tys.
tys. 100 tys. : .

mieszkancéw | mieszkancow za.re]es’tr. za_rejes’tr.

pojazdoéw pojazdéw
Lp Ogotem 150,9 10,3 255 17
1 |LD KMP todz 236,5 41 457 8
2 | LD KMP Piotrkéw Tryb 100,6 17,3 405 69
3 | LD KMP Skierniewice 101,3 15,0 332 49
4 | LD KPP Betchatéw 146,9 13,3 250 23
5 |LD KPP Brzeziny 174,5 19,4 246 27
6 |LD KPP Kutno 185,7 7,9 282 12
7 | LD KPP task 136,0 15,8 191 22
8 |LD KPP teczyca 110,8 22,9 152 32
9 | LD KPP towicz 90,1 11,1 134 17
10 | LD KPP t6dZz Wschod 139,8 11,6 203 17
11 | LD KPP Opoczno 112,1 14,0 205 26
12 | LD KPP Pabianice 102,5 5,8 173 10
13 | LD KPP Pajeczno 66,2 11,3 106 18
14 | LD KPP Poddebice 147,5 7,1 209 10
15 | LD KPP Radomsko 197,0 11,1 341 19
16 | LD KPP Rawa Maz. 140,7 14,1 194 19
17 | LD KPP Sieradz 71,3 14,1 107 21
18 | LD KPP Tomaszéw M. 89,3 11,6 156 20
19 | LD KPP Wielun 57,6 14,1 92 23
20 | LD KPP Wieruszéw 85,0 16,5 127 25
21 | LD KPP Zdunska Wola 95,4 11,7 149 18
22 | LD KPP Zgierz 119,7 11,5 202 19




Rodzaje wypadkéw drogowych.

Analizujgc rodzaj zdarzenia drogowego stwierdzi¢ nalezy, ze dominujgcym rodzajem w naszym
wojewddztwie jest boczne zderzenie pojazdéw co ma niewatpliwie zwigzek z gtéwna przyczyng
wypadkédw powodowanych przez kierujacych tj. nieustgpieniem pierwszenstwa przejazdu, w dalszej
kolejnosci sg najechanie na pieszego (wypadki zwigzane z poruszaniem sie pieszych po jezdni).
Znaczgco wystepuja takze tylne i czotowe zderzenia pojazdéw, czotowe zdarzenia wystepujg podczas
nieprawidtowych manewréw wyprzedzania na drogach jednojezdniowych, tylne zderzenia pojawiajg
sie wskutek nieutrzymywania prawidtowej odlegtosci miedzy pojazdami. Do czestych zdarzen nalezy
zaliczy¢ réwniez najechanie na drzewo, stup, znak co wynika m. in. z twardego otoczenia naszych drdg.

Liczba Wypadkoéw Liczba Zabitych Liczba Rannych

2011 | 2012 |2013 |2011 |2012 |2013 |2011 |2012 (2013
4277 | 3929 | 3824 324 296 261 | 5238 | 4870 | 4729

Inne 204| 169 156 7 5 4| 248 215 208
Najechanie na bariere ochronng 28 24 43 4 S 3 34 32 58
Najechanie na drzewo 192 153 155 34 29 33| 266 202 185
Najechanie na dziure, wybdj, garb 5 9 7 0 0 0 5 9 7
Najechanie na pieszego 1115 1026 946 130 106 100 1047 987 905
Najechanie na pojazd unieruchomiony 34| 32 38 4 6 2| 42| 36 49
Najechanie na stup, znak A ® 4 2| fer| =8 O
Najechanie na zapore kolejowa 1 1 0 0 0 0 2 2 0
Najechanie na zwierze 14 18] 13 1 1 o b} 23] 15
Wypadek z pasazerem 71 B 3 0 2 0 8 14 3
Wywrécenie sie pojazdu 251 265| 224 25| 22| 14 333 366 287
Zderzenie pojazdéw boczne 1513 | 1435 1480 51| 67 49 2007 1948 1962
Zderzenie pojazdéw czotowe 271 198| 203 48 32| 35 444 305 325
Zderzenie pojazdéw tylne 535 503 461 14| 13| 19| 658 636 604

Podkresli¢ nalezy, ze wskazane rodzaje zdarzen dominujg stale. Jedynie w przypadku potracenia
pieszego odnotowano spadek wypadkdédw ,0s6b zabitych i rannych na przestrzeni minionych 3 lat,
w pozostatych rodzajach zdarzen przedstawiato sie to zmiennie.

Kolejny wykres przedstawia ilos¢ najczesciej odnotowywanych rodzajéw zdarzen drogowych z
okresleniem ilosci wystepujgcych w nich ofiar $miertelnych i osobach z ciezkimi obrazeniami ciata.
Poréwnanie wystepowania tych ofiar podczas rodzajow zdarzen wskazuje na to, ze najbardziej
niebezpiecznymi (najczesciej skutkujacymi $miercig lub ciezkimi obrazeniami) sa:

= zderzenie czotowe pojazdow oraz najechanie na drzewo ( w co drugim zdarzeniu ofiara

$miertelna lub ciezko ranna),

= najechanie na pieszego i najechanie na stup, znak ( w nieco ponad drugim — 2.3 j /w),

= boczne i tylne zderzenie pojazdéw ( w co trzecim zdarzeniu ofiara $miertelna lub ciezko ranna),

= wywrdcenie sie pojazdu ( w co czwartym zdarzeniu ofiara Smiertelna lub ciezko ranna),

W pozostatych rodzajach wypadkow ofiare smiertelng lub ciezko ranng notuje sie w co szdstym
zdarzeniu.
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Sprawcy zdarzen drogowych, przyczyny ich powstawania.
Gtéwni sprawcy WYPADKI Dynamika ZABICI Dynamika RANNI Dynamika
wypadkéw drogowych 2011|2012 {2013 | 2012/13 (2011|2012 |2013|2012/13 |2011|2012|2013|2012/13
wspotwina uczestnikow r. 43 48 37 -22,9% 6 3 11 266,7% 52 60 47 -21,7%
z innych przyczyn 240 | 231 | 222 -3,9% 29 17 23 35,3% 273 | 283 | 245 | -13,4%
z winy kierujacego 3548 (3287 (3248 | -1,2% 217 | 218 | 181 | -17,0% |4524|4214|4157| -1,4%
z winy pieszego 446 | 363 | 316 | -12,9% 72 58 | 46 -20,7% | 389 | 313 | 279 | -10,9%

Jak wynika z tabeli zamieszczonej powyzej, zdecydowang wiekszos¢ wypadkéw drogowych
— 85% spowodowali kierujgcy pojazdami, ktérych nieprawidtowe zachowanie skutkowato obrazeniami
ciata u 4157 oraz $miercig 181 oséb. Ich udziat w powodowanych wypadkach na przestrzeni minionych
trzech lat wzrést o 5 %, w przypadku pieszych zmniejszyt sie o 2, do 10 %.
Pomimo mniejszych liczb dotyczacych pieszych (analogicznie 279 i 46) nalezy zwrdécié¢ uwage, ze Smierc
z powodu ich zachowania nastapita, w co 6 wypadku przez nich spowodowanym. Z winy kierujacych, w
co prawie 18 wypadku notowano ofiare Smiertelng. Dlatego tez, dziatania skierowane na
bezpieczenstwo pieszych uczestnikdw ruchu drogowego winny by¢ traktowane z wiekszym nasileniem
od innych.

Od dtuzszego czasu w naszym wojewddztwie nie zmieniajg sie gtdwne przyczyny wypadkdw
zawinionych przez kierujgcych pojazdami. W dalszym ciggu s to:

— nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu (33% wypadkdow i 15% $miertelnych ofiar) ,

— niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu (23% wypadkdw, 37% $miertelnych ofiar),

— nieprawidtowe przejezdzanie przejs¢ dla pieszych (12 % wypadkow, 9% smiertelnych ofiar),
Tylko te trzy przyczyny stanowig prawie 70 % sposrdd wszystkich wypadkéw i 60 % z liczby
Smiertelnych ofiar spowodowanych niewtasciwym zachowaniem kierujgcych.

Nalezy zwrécic¢ takze uwage na nieprawidtowe manewry wyprzedzania, skrecania wymijania, zmiany
pasa ruchu oraz jazde po niewtasciwej stronie jezdni i zmeczenie/zasniecie skutkujgce rowniez duza
liczbg $miertelnych ofiar.




Przyczyny zdarzen
drogowych

z winy kierujacego 2011|2012 | 2013 | spadek [ 2011|2012 | 2013 spadek (2011 |2012|2013|spadek

WYPADKI Wzrost/ ZABICI Wzrost/ RANNI Wzrost/

Nieudzielenie

o o : 1125| 991 |1085| 9,5% 31 44 28 -36,4% | 1496 | 1359 | 1446 | 6,4%
pierwszenstwa przejazdu

Niedostosowanie

predkosci do warunkéw 859 | 791 | 759 | -4,0% 70 70 67 -4,3% | 1128|1047 |1004 | -4,1%
ruchu

Nieprawidtowe:

przejezdzanie przejsciadla | 444 | 415 | 379 | -87% | 27 | 23 | 16 | -30,4% | 441 | 426 | 391 | -8,2%
pieszych

Niezachowanie bezp. odl.

. - . 200 | 184 | 172 | -6,5% 2 4 2 -50,0% | 263 | 238 | 225 | -55%
miedzy pojazdami

Nieprawidtowe:

- 0 - 0 - 0
wyprzedzanie 177 | 178 | 139 | -21,9% | 13 19 16 15,8% | 258 | 244 | 188 23,0%

Nieprawidtowe: skrecanie 124 | 143 | 137 | -4,2% 7 5 11 120,0% | 141 | 164 | 162 -1,2%

Nieprawidlowe: zmienianie

pasa ruchu 81 77 90 | 16,9% 9 6 7 16,7% | 110 | 101 | 117 | 15,8%

Wijazd przy czerwonym

Swietle 86 81 79 | -2,5% 3 2 4 100,0% | 133 | 118 | 126 6,8%

Zmeczenie, zasniecie 69 68 71 4.4% 9 18 7 -61,1% | 106 | 113 | 108 -4,4%

Nieprawidlowe: omijanie 57 54 68 | 25,9% 9 6 4 -33,3% 59 55 68 23,6%

Nieudzielenie

- 0 0 - 0
pierwszenstwa pieszemu 58 71 56 |-21,1%| 8 2 4 100,0% | 52 73 53 27,4%

Nieprawidtowe: wymijanie 36 47 49 4,3% 4 3 6 100,0% 46 57 57 0,0%

Nieprawidtowe: cofanie 67 50 47 -6,0% 1 1 1 0,0% 69 54 48 -11,1%

Jazda po niewlasciwej

- 0 B 0 4 B0
stronie drogi 67 58 40 |-31,0% | 18 10 6 40,0% 95 67 64 4,5%

Gwaltowne hamowanie 17 18 20 | 11,1% 1 0 0 HiHH | 21 23 26 13,0%
Nieprawidtowe: o o o
Zawracanie 42 22 18 |[-18,2% | 3 2 0 -100,0% | 54 30 32 6,7%
Nieprzestrzeganie innych | o3 | 19 | 18 | 5306 | 0 | 0 | 0 |#mwesss| 36 | 23 | 22 | -43%
sygnatow

Nieprawidtowe:

przejezdzanie przejsciadla| 6 9 13 | 44,4% 0 0 1 |WZROST| 6 9 12 33,3%
rowerow

Jazda bez wymaganego

oswietlenia 8 8 6 |[-250% | 2 3 1 -66,7% 8 7 6 -14,3%

Nieprawidtowe:

- ) - 0
zatrzymywanie, postoj 2 3 2 333%| O 0 0 | #HH#HH 2 6 2 66,7%

Ogdlna liczba spowodowanych przez pieszych wypadkoéw, rannych
i ofiar smiertelnych, zmniejszyta sie w poréwnaniu do roku 2012, kolejno o ok. 13%, 11% i o 21 %.
Ograniczeniu ulegly wypadki z powodu gtdwnych przyczyn wsrdd pieszych tj. nieostroznego wejscia
przed jadacym pojazdem, lekcewazenia sygnalizacji swietlnej, przekraczaniu jezdni w miejscu
niedozwolonym , nieostroznego wejscia na jezdnie, zza pojazdu lub przeszkody. Od wielu lat sg one
gtéwnymi przyczynami wypadkéw i ich ofiar wsrdd pieszych.

Podkreslenia wymaga znaczaca liczba $miertelnych ofiar wsrdéd pieszych z powodu
stania/lezenia na jezdni majgca niewatpliwie zwigzek z zachowaniem pieszych bedacych pod wptywem
alkoholu.
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Przyczyny zdarzen
drogowych WYPADKI Wzrost/ ZABICI Wzrost/ RANNI Wzrost/
z winy pieszych 2011|2012 | 2013 | spadek | 2011 | 2012 | 2013 | spadek | 2011 | 2012 | 2013 | spadek
Nieostrozne wejscie na
jezdnie: przed jadacym 227 | 179 | 166 | -7,3% 43 28 21 -25,0% | 194 | 151 | 148 -2,0%
pojazdem
Wejscie na jezdnie przy )
czerwonym $wietle 72 42 | 41 2,4% 1 1 1 0,0% 75 43 43 0,0%
Przekraczanie jezdni w
miejscu niedozwolonym 53 48 | 34 | -292% | 5 5 3 -40,0% | 48 46 31 -32,6%
Nieostrozne wejscie na
jezdnie: zza pojazdu, 52 47 33 | -29,8% 4 2 1 -50,0% 48 47 32 -31,9%
przeszkody
Stanie na jezdni, lezenie 25 26 | 25 | -3,8% 14 16 13 | -18,8% 12 10 15 50,0%
Chodzenie nieprawidiowa
strona drogi 14 16 11 |-31,3% | 4 6 6 0,0% 10 11 5 -54,5%
Zatrzymanie, cofniecie sie 3 5 6 20,0% 1 0 1 | s 2 5 5 0,0%
Nietrzezwi piesi

W prawie wszystkich wypadkach z winy pieszych , obrazenia odnoszg oni sami. Jedna trzecia

wypadkéw z ich winy

spowodowana jest przez osoby poruszajgce sie pieszo bedac pod wptywem

alkoholu, z tego powodu ginie 28 pieszych tj. 60% sposrod wszystkich smiertelnych ofiar tych

uczestnikdw ruchu a 30% zostaje rannych. Przedstawione na ponizszym wykresie wartosci wyraznie

wskazujg, ze ilos¢ opisywanych wypadkéw jak i oséb rannych ulegajg ograniczeniu. Niestety ilos¢

Smiertelnych ofiar zwieksza sie. Podkresli¢ nalez znaczacy wptyw obecnosci alkoholu na $miertelny

skutek takiego zdarzenia bowiem statystycznie pieszy ginie w co siédmym spowodowanym przez siebie

wypadku, nietrzezwy pieszy niespetna w co trzecim.

Dynamika zagrozenia powodowanego przez pieszych, pod wptywem

alkoholu
150
138
127
104 111
83
W tym : ciezko ranni
20 25 28 42 35 36
8880w
| ] P | 1 7
2011 2012 2013 2011 2012 2013 2011 2012 2013

Liczba Wypadkow

Liczba Zabitych

Liczba Rannych
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Analiza przedmiotowego zagrozenia w 2013 roku wskazuje na jego wzrost w okresie od czwartku do
niedzieli wtgcznie (zdarzenia drogowe ogdtem) przy czym najwiecej zdarzen z ofiarami wystepuje w
soboty.

34

Zdarzenia drogowe powodowane przez
pieszych bedgcych pod wptywem
alkoholu 25

x* o > * N > @
e & d <& s o &
3 &
& N s o < o \&\0,5\'
& B Wypadki = Wypadkiikolizje

Proporcjonalnie odnotowuje sie liczby osdb rannych — nietrzezwych sprawcéw i jednoczesnie ofiar
wypadkéw drogowych. Najwiecej ofiar $miertelnych odnotowano w czwartki.

B Wypadki M Zabici = Ranni
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Przedmiotowe zagrozenie w 2013 roku najczesciej wystepowato we wrzesniu, miesigcach zimowych

oraz lipcu. llos¢ wypadkow i kolizji drogowych spowodowanych przez nietrzezwych pieszych w
wojewddztwie tédzkim przedstawia sie nastepujaco.

Zdarzenia drogowe spowodowane 22
przez nietrzeiwvch pieszvch . 19

14
&é‘ \};c\ é&o ‘Q’é@b @"" & _@.?, Q‘é\ & p & oq"'b bb@b

Wsrdd poszczegdlnych grup wiekowych opisywanych sprawcéw nie mozna wskazaé dominujacej
poniewaz poczawszy od 18 do wieku 59 lat istnieje podobna skala zagrozenia (od 20 do 30
spowodowanych wypadkéw). Jedynie dwukrotnie zmniejszyto sie przedmiotowe zagrozenie
powodowane przez osoby powyzej 60 lat.

40
Wiek pieszych - sprawcow zdarzen
drogowych pod wptywem alkoholu
32
29
29 28
2 26 ys [he 2626 27 27
. P 5
23 23 2 | B23 [ 23
18 18
0

o8| BRI BB R

15-17 18-24 25-31 32-38 39-45 46-52 53-59 60plus
2011 = 2012 = 2013

Jak wskazujg przedstawione wyzej wartosci , oprocz zagrozenia powodowanego przez nietrzezwych
kierujgcych (247wypadkow, 43 ofiary smiertelne, 327 oséb rannych) istnieje rowniez niematy
problem powodowania wypadkdéw drogowych przez bedacych pod wptywem alkoholu pieszych, ktorzy
sg jednoczesnie ofiarami tych wypadkow (104 wypadki, 28 ofiar Smiertelnych, 83 rannych).
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Wiek sprawcow

W minionym roku odnotowano spadek ilosci wypadkéw drogowych spowodowanych przez

uczestnikdw ruchu z wiekszosci kategorii wiekowych.

Sprawcy zdarzen drogowych - wiek uczestnika

WYPADKI Wzrost/ ZABICI Wzrost/ RANNI Wzrost/ KOLIZJE Wzrost/

WIEK [2011|2012 | 2013 |spadek [2011|2012 |2013 |spadek |2011 2012|2013 |spadek | 2011 | 2012 | 2013 | spadek
0-06| 13 15 12 [-20,0% | O 0 0 |##HHHH | 15 15 12 | -20,0% | 12 6 4 | -33,3%
07-14| 89 74 69 | -6,8% 2 0 1 | #HEH# | 91 78 73 | -6,4% 48 67 67 0,0%
15-17| 76 64 62 | -3,1% 3 7 3 -57,1% | 85 69 65 | -5,8% 95 107 | 98 | -8,4%
18-24| 789 | 713 | 673 | -5,6% | 54 43 49 14,0% |1077 | 993 | 868 | -12,6% | 3694 | 3529 | 3413 | -3,3%
25-29 | 505 | 474 | 420 | -11,4% | 27 25 23 -8,0% | 619 | 638 | 571 | -10,5% | 2732 | 2395 | 2307 | -3,7%
30-39 | 794 | 761 | 746 | -2,0% | 61 64 49 | -23,4% | 993 | 953 | 951 | -0,2% | 4398 | 4181 | 4122 | -1,4%
40-49 | 525 | 480 | 521 | 8,5% 45 45 39 | -13,3% | 665 | 552 | 621 | 12,5% | 2971 | 2830 | 2817 | -0,5%
50-59 | 591 | 502 | 494 | -1,6% | 56 53 41 | -22,6% | 708 | 587 | 636 | 8,3% |[3130 | 2779 | 2724 | -2,0%
60 plus | 524 | 501 | 485 | -3,2% | 48 43 40 -7,0% | 585 | 582 | 558 | -4,1% | 2221 | 2262 | 2451 | 8,4%
b/d 170 | 156 | 153 | -1,9% 4 2 3 50,0% | 176 | 174 | 172 | -1,1% | 1072 | 1121 | 1463 | 30,5%

Gtéwnymi sprawcami wypadkéw drogowych sg osoby w wieku 30 — 39 lat (ok. 750
wypadkdéw), nastepnie w wieku 18-24 lat, dalej (ok. 670), dalej grupy wiekowe powyzej 40 lat( po ok.
500 wypadkow). One réwniez dominujg w grupie sprawcow kolizji drogowych i $Smiertelnych ofiar
wypadkdéw. Zdecydowanie mniej wypadkoéw powoduja dzieci i mtodziez.
Nalezy zwrdci¢ uwage na fakt wiekszej ilosci wypadkéw drogowych, w ktérych odnotowano ofiary
Smiertelne , spowodowanych przez uzytkownikéw drég w wieku 18-24 oraz 30-39. O ile ilos¢ zdarzen

powodowanych przez tg drugg grupe nie zmienia sie znaczgco to sprawcy w wieku 18-24 lat w okresie

minionych trzech lat spowodowali 0 15 % wypadkdw, 19 % oséb rannych i 8% kolizji mniej.

Sprawcy - Kierujgcy zdarzen drogowych - wiek uczestnika

WYPADKI Wzrost/ ZABICI Wzrost/ RANNI Wzrost/ KOLIZJE Wzrost/

WIEK [2011 2012|2013 | spadek | 2011 | 2012 | 2013 | spadek |2011 |2012 2013 | spadek |[2011 |2012 |2013 |spadek
0-6 1 4 1 |-750% | O 0 0 |##tHHHE| 1 4 1 -75,0% 7 2 2 0,0%

07-14 | 42 33 29 |-121% | 1 0 O | #ittHHIHE | 42 37 32 | -135% | 35 52 49 | -5,8%
15-17 | 52 46 45 | -2,2% 3 6 1 -83,3% | 61 50 48 -4,0% 89 | 103 | 88 |-14,6%
18-24 | 736 | 663 | 632 | -4,7% | 48 40 46 15,0% |1025| 941 | 828 | -12,0% | 3676 | 3503 | 3396 | -3,1%
25-29 | 467 | 446 | 396 | -11,2% | 22 24 21 | -12,5% | 583 | 610 | 549 | -10,0% |2717 | 2384|2289 | -4,0%
30-39| 740 | 704 | 707 | 0,4% 50 53 41 | -22,6% | 947 | 905 | 919 | 1,5% |[4377|4161|4095| -1,6%
40-49 | 463 | 440 | 482 | 9,5% 26 33 28 | -152% | 621 | 523 | 589 | 12,6% |2947 |2804|2797 | -0,2%
50-59 | 523 | 450 | 437 | -2,9% | 39 39 24 | -38,5% | 654 | 547 | 596 | 9,0% |3105 2749|2703 | -1,7%
60 plus | 426 | 417 | 424 | 1,7% 32 24 28 16,7% | 491 | 512 | 507 | -1,0% |2196 | 2244|2428 | 8,2%
b/d 157 | 153 | 145 | -5,2% 3 2 3 50,0% | 164 | 170 | 159 | -6,5% |1044|1088|1434 | 31,8%

Populacja 30 — 39 lata ma gtéwny wptyw na statystyke zdarzen drogowych popetnianych

podczas kierowania pojazdami. Tuz po niej dominujg miodzi kierowcy, ktorzy w wieku 18-24 lat sg
szczegdlnym problemem bezpieczeristwa. Spowodowali oni 19% wypadkéw drogowych , 25 % ofiar
Smiertelnych oraz 20% oséb rannych ( sposréd wypadkéw zawinionych przez kierujgcych) podczas gdy
osoby w wieku 18-24 lata; stanowig zaledwie ponad 2 % populacji naszego wojewddztwa.
Dla poréwnania grupa wiekowa 30 — 39 lat stanowi dwukrotnie liczniejszg populacje (4,6%) w
wojewddztwie , a powoduje 22% wypadkéw drogowych , 23 % ofiar Smiertelnych oraz 22% oséb
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rannych. Ryzyko poniesienia smierci w wypadku drogowym spowodowanym przez mtodego kierowce
w 2013 roku byto 2 razy wyzsze niz przez kierowcéw w wieku 30-39 lat i wiecej niz dwukrotnie wyzsze
przez kierowcéw w wieku 40-49 lat. Zmniejszenie liczby zabitych przez mtodych kierowcédw mogtoby
znaczgco poprawic stan brd. Dlatego dziatania profilaktyczne powinny skierowane by¢ réwniez do tej
grupy wiekowej przy czym nie mozna pomijac kierowcéw w wieku 30 — 39 lat.

Mtodzi uczestnicy ruchu w grupie wiekowej 18 — 24 poruszajac sie pieszo powodujg
zdecydowanie mniejsze zagrozenie wsrdd pieszych sprawcéw wypadkéw. Najwieksze zagrozenie w tej
grupie uczestnikéw ruchu (powodowanie wypadkéw drogowych) wystepuje ze strony oséb w wieku
powyzej 50 roku zycia, w dalszej kolejnosci sg dzieci w wieku do 17 lat (szczegdlnie 7-14 lat) oraz osoby
w wieku 18-24 lat i tuz po nich w wieku 30-49 lat. Jednak réznice ilosci w poszczegdlnych grupach nie
sg znaczace (poza wiekiem powyzej 50 lat). Najwiece] ofiar Smiertelnych wystepuje u oséb powyzej 30

lat, osdb rannych powyzej 50 lat — wraz z wiekiem obrazenia stajg sie ciezsze .

Sprawcy - Piesi zdarzen drogowych - wiek uczestnika

WYPADKI Wzrost/ ZABICI Wzrost/ RANNI Wzrost/ KOLIZJE Wzrost/

WIEK |2011 | 2012 | 2013 | spadek | 2011 | 2012 | 2013 | spadek |[2011 | 2012 | 2013 | spadek [2011 | 2012|2013 | spadek
0-6 12 11 11 0,0% 0 0 0 |#HuHHHHE | 14 11 11 0,0% 5 4 2 |-50,0%
07-14| 47 41 40 | -2,4% 1 0 1 | #HHEHHE] 49 | 41 41 0,0% 13 15 18 | 20,0%
15-17| 24 18 17 | -5,6% 0 1 2 100,0% | 24 19 17 | -10,5% 6 4 10 |150,0%
18-24| 53 50 41 | -18,0% | 6 3 3 0,0% 52 52 40 | -23,1% | 18 26 17 | -34,6%
25-29| 38 28 24 | -143% | 5 1 2 100,0% | 36 28 22 | -214% | 15 11 18 | 63,6%
30-39| 54 57 39 | -31,6% | 11 11 8 -27,3% | 46 | 48 32 | -333% | 21 20 27 | 35,0%
40-49 | 62 40 39 | -25% | 19 12 11 -8,3% 44 29 32 | 103% | 24 26 20 | -23,1%
50-59 | 68 52 57 9,6% 17 14 17 21,4% 54 | 40 40 0,0% 25 30 21 | -30,0%
60 plus | 98 84 61 | -27,4% | 16 19 12 | -36,8% | 94 70 51 | -27,1% | 25 18 23 | 27,8%
b/d 13 3 8 1166,7%| 1 0 O |##HHHH | 12 4 13 | 225,0% | 28 33 29 | -12,1%

Czas wystepowania wypadkow i ich ofiar.

W 2013 roku podobnie jak w latach poprzednich najwiecej wypadkéw drogowych zanotowano
w przedziale czasowym miedzy godzing 14 a 18.. W dalszej kolejnosci wieksza liczba wypadkéw
wystepowata w godz. 10-14 oraz 18-22.

Wypadki 1196 2011 @2012 02013
1331009
1009
77
748 . *1% 701
705
53 680
505 4g5 495
6-- 10 10 - 14 14 - 18 18 - 22 22 -6

W zblizony sposéb wystepowaty osoby ranne i kolizje drogowe.
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Ranni ©2011 m2012 m2013
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H2011 =2012 w2013

Kolizje

6-10 10-14 14-18 18-22 22-6

Inaczej przedstawia sie wystepowanie smiertelnych ofiar wypadkow , najwieksze zagrozenie
przesuwa sie o 4 godziny. Dominuje w godzinach 18-22 (74 zabitych)po czym ze zblizonym
natezeniem wystepuje w godzinach 14-18 (58) oraz godzinach nocnych(53).

Odnotowac nalezy, wystepowanie wypadkow, oséb rannych oraz kolizji w ciggu doby nie ulegto w
istotny sposdb zmianie.

Zmniejszyta sie natomiast liczba smiertelnych ofiar odnotowywanych w godzinach nocnych.
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Ofiary Smiertelne ™ 2011 m2012 m2013

92
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Zdarzenia drogowe zaistniate w kolejnych dniach tygodnia.

W minionym roku analogicznie jak w latach poprzednich najwiecej wypadkéw drogowych
odnotowano w pigtki i wtorki, najmniej w niedziele. W pozostate dni tygodnia ich ilos¢ jest do siebie
zblizona.

Wypaci

Poniedziatek ~ Wtorek Sroda Czwartek Pigtek Sobota Niedziela

W ten sam sposéb wystepowaty odnotowane osoby ranne i kolizje drogowe. Nieco odmiennie
Smiertelne ofiary wypadkdéw poniewaz ich najwieksza ilo$¢ notowana byta w soboty, dopiero pdzniej
we wtorki. W pozostate dni tygodnia liczba smiertelnych ofiar jest zblizona.
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Ranni 02011 @2012 B2013

Poniedziatek Wtorek Sroda Czwartek Pigtek Sobota Niedziela

Kolizie 02011 ©2012 ©2013
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Poniedziatek Wtorek Sroda Czwartek Piatek Sobota Niedziela

Ofery smie

58

Poniedzialek ~ Witorek Sroda Czwartek Piatek Sobota Niedziela
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Zdarzenia drogowe zaistniate w kolejnych miesigcach.

Ponizsza tabela przedstawia ksztattowanie sie liczby zdarzen drogowych i ich ofiar w

kolejnych miesigcach 2013 roku w poréwnaniu do dwdch lat wstecz.

MIESIAC WYPADKI Wzrost/ ZABICI Wzrost/ RANNI Wzrost/ KOLIZJE Wzrost/

2011|2012 | 2013 | spadek [ 2011|2012 | 2013 | spadek [ 20112012 | 2013 | spadek | 2011 | 2012 | 2013 | spadek
Styczen 222 | 245 | 225 | -8,2% | 19 16 19 | 18,8% | 262 | 296 | 256 |-13,5% |2140|1852 | 2149 | 16,0%
Luty 243 | 230 | 166 | -27,8% | 17 15 14 | -6,7% | 301 | 279 | 210 | -24,7% | 1838|1831 | 1794 | -2,0%
Marzec 303 | 257 | 228 | -11,3% | 23 26 16 |[-38,5% | 370 | 348 | 288 | -17,2% | 2125|1793 | 2048 | 14,2%
Kwiecien 360 | 316 | 242 | -23,4% | 15 25 8 |-68,0% | 446 | 405 | 306 | -24,4% 2071|1773 |1814| 2,3%
Maj 395 | 366 | 349 | -4,6% | 26 23 25 8,7% | 511 | 451 | 453 | 0,4% |2095(1883|1945| 3,3%
Czerwiec 427 | 350 | 354 | 1,1% 46 22 20 | -9,1% | 522 | 427 | 434 | 1,6% |1949]1801|2070 | 14,9%
Lipiec 350 | 366 | 424 | 15,8% | 22 30 19 |[-36,7% | 457 | 450 | 545 | 21,1% | 1929|1809 |1871| 3,4%
Sierpien 405 | 348 | 380 | 9,2% 29 24 29 | 20,8% | 496 | 454 | 469 | 3,3% |1984]1858|1760| -5,3%
Wrzesien 431 | 389 | 395 | 1,5% 33 30 22 |-26,7% | 512 | 466 | 486 | 4,3% |2127]|2058|2148| 4,4%
Pazdziernik | 420 | 380 | 387 | 1,8% 32 26 33 | 26,9% | 504 | 463 | 470 | 1,5% |2308]2420|2127 |-12,1%
Listopad 317 | 348 | 326 | -6,3% | 21 36 23 |-36,1% | 385 | 416 | 417 | 0,2% |1876]1886|2009 | 6,5%
Grudzien 404 | 334 | 347 | 3,9% 41 23 33 | 435% | 472 | 415 | 394 | -5,1% |2173]1824|2050 | 12,4%

W roku 2013, najwiecej wypadkdéw i oséb rannych odnotowano w okresie od maja do grudnia. Poza
nielicznymi wyjatkami zagrozenie (wypadki/ranni) w tych miesigcach byto wieksze niz w 2012 roku. Od
wrzesnia do grudnia odnotowano réwniez wieksze ilosci kolizji, przy czym te wystepowaty rowniez w
styczniu, marcu i czerwcu. Najwiekszg liczbe ofiar Smiertelnych zanotowano réwniez w tym okresie
(poza lipcem). Rdwniez liczba kolizji wskazuje ze najbardziej niebezpieczna byta druga potowa roku.

Analiza danych w poprzednich latach wskazuje na podobne wnioski. Najbezpieczniejszym okresem w
roku jest pierwszy kwartat po czym zagrozenie wzrasta w okresie letnim, nieco wyzsze jest jesienig
( wzrost ilosci ofiar smiertelnych). W roku 2013, najwiecej wypadkéw i oséb rannych odnotowano w
okresie od maja do grudnia. Jedynie poza majem ilosci te sg wieksze niz w 2012 roku.

Najwiekszg liczbe ofiar $miertelnych zanotowano réwniez w tym okresie (poza lipcem).

Réwniez liczba kolizji wskazuje Ze najbardziej niebezpieczna byta druga potowa roku.
Ofiary $miertelne
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Ofiary wypadkéw drogowych wsréd uzytkownikéw drég.

Najwiekszg grupe wsrdd ofiar wypadkéw drogowych w 2013 roku, stanowili uzytkownicy
samochodéw osobowych — 55%, kolejng byli piesi — 20% ,w pordwnaniu do roku 2012 odnotowano
ich spadek. Wsrdd ofiar $miertelnych najbardziej zagrozeni okazali sie uzytkownicy samochodéw
osobowych — 40%, w dalszej kolejnosci piesi — 39%, rowerzysci — 12% i uzytkownicy motocykli — 6%.
Podkreslenia wymaga fakt, ze ,niechronieni” uczestnicy ruchu drogowego, tgcznie stanowia ponad
50% wszystkich ofiar Smiertelnych. Doktadne dane przedstawia tabela zamieszczona ponizej.

.. . Liczba Ofiar Procent Liczba Zabitych Procent Liczba Rannych Procent
Rodzaj uzytkownika === 07503 ofiar [ 2011 | 2012 | 2013 | Zabitych | 2011 | 2012 | 2013 | Rannych
Uzytkownicy samochodow 3001 | 2850 | 2750 | 55% | 113 | 124 | 104 | 40% | 2888 | 2726 | 2646 | 56%
osobowych
1189 | 1092 | 1010 | 20% | 132 | 106 | 100 | 38% | 1057 | 986 | 910 | 19%
Rowerzyci 583 | 543 | 567 | 11% | 34 | 25 | 31 12% | 549 | 518 | 536 | 11%
Uzytkownicy autobusow 148 | 119 | 176 | 4% 8 2 0 0% | 140 | 117 | 176 | 4%
Motorowerzyéci 189 | 170 | 172 | 3% 7 8 1 0% | 185 | 162 | 171 | 4%
Uzytkownicy motocyKi 238 | 204 | 159 | 3% 2 | 16 | 15 6% | 216 | 188 | 144 | 3%
Uzytkownicy samochodow 157 | 116 | 106 | 2% 8 11 8 3% | 149 | 105 | 98 2%
ciezarowych
Uzytkownicy tramwajow | 28 | 29 | 24 | 0% 0 0 0 0% 28 | 20 | 24 1%
trolejbuséw
Uzytkownicy innych pojazdéw 13 22 10 0% 0 1 0% 13 20 9 0%
Uzytkownicy ciggnikéw 13 14 8 0% 2 1 1 0% 11 13 7 0%
Uzytkownicy pojazdow 2 7 4 0% 1 1 0 0% 1 6 4 0%
uprzywilejowanych
OGOLEM 5562 | 5166 | 4989 | 100% | 324 | 296 | 261 | 100% | 5238 | 4870 | 4728 | 100%

Okolicznosci sprzyjajace wypadkom drogowym.

Podobnie jak w ubiegtych latach najwiecej wypadkéw drogowych spowodowali kierujgcy.
Wskutek popetnianych przez nich btedéw odnotowano najwiekszg liczbe Smiertelnych ofiar, ktéra
jest cztery razy wieksza od liczby osdb, ktére zginety z powodu nieprawidtowego zachowania
pieszych.

Okolicznosci, ktdre sprzyjajg powstaniu wypadkéw drogowych nalezy upatrywac miedzy
innymi w zachowaniach poszczegdlnych grup uczestnikdédw ruchu drogowego. Duzy wptyw majg na nie
geometria drogi, stan nawierzchni, warunki atmosferyczne, ograniczenia psychofizyczne, widocznos¢,
zwiekszenie liczby poruszajgcych sie pojazdéw, nasilenie ruchu pieszych itp.

20




Lp Rodzaj Opisu: Liczba Wypadkéw Liczba Zabitych Liczba Rannych Liczba Kolizji
Geometria drogi 2011 | 2012 | 2013 | 2011 | 2012 | 2013 | 2011 | 2012 | 2013 | 2011 | 2012 | 2013
1. | Odcinek prosty 2117 | 1954 | 1875 197 193 175 2478 | 2296 | 2231 | 11186 | 10977 | 11327
2. | Zakret, tuk 242 | 230 | 213 36 26 22 345 | 344 | 289 | 1029 | 1021 | 1088
3. | Wzniesienie 11 13 18 3 1 2 9 18 27 75 72 81
4. | Spadek 19 29 15 1 2 4 25 34 16 88 88 82
5. | Wierzchotek wzn. 0 2 0 0 0 0 0 3 0 11 7 5
Rodzaj Opisu: Liczba Wypadkéw Liczba Zabitych Liczba Rannych Liczba Kolizji
Lp Stan nawierzchni 2011 | 2012 | 2013 | 2011 | 2012 | 2013 | 2011 | 2012 | 2013 | 2011 | 2012 | 2013
Sucha 2986 | 2641 | 2434 | 205 189 164 | 3656 | 3285 | 3007 | 14884 | 13326 | 11869
Mokra 985 928 950 85 84 61 1229 | 1148 | 1210 | 4775 | 4685 | 5297
Sabé'ﬁizzc;”nz 117 | 202 | 273 | 11 | 11 | 25 | 152 | 250 | 334 | 780 | 1421 | 2596
4, Katuze, rozlewiska 25 18 26 2 0 3 33 20 32 89 104 102
5. Koleiny, garby 21 21 16 3 2 3 25 25 16 56 42 59
6. Zanieczyszczona 8 8 14 0 0 5 10 10 17 25 22 52
7. Dziury, wyboje 17 10 12 1 0 0 21 14 13 97 48 61
Rodzaj Opisu: Liczba Wypadkow Liczba Zabitych Liczba Rannych Liczba Kolizji
=5 atm\g/;re“r';t'zne 2011 | 2012 | 2013 | 2011 | 2012 | 2013 | 2011 | 2012 | 2013 | 2011 | 2012 | 2013
;?:(;’;:’;‘;”er‘]'z 2716 | 2325 | 2082 | 192 | 171 | 148 | 3325 | 2901 | 2579 | 14005 | 12308 | 11215
6. Pochmurno 996 | 1074 | 1183 69 83 70 1214 | 1296 | 1478 | 4419 | 4989 | 5770
3. Opady deszczu 435 404 401 39 44 26 543 491 522 | 2139 | 1925 | 2076
4. | Opady $niegu, gradu 60 115 147 6 4 5 69 148 179 340 864 | 1508
5. Oslepiajgce stonce 71 75 91 6 4 2 87 99 110 368 323 379
7. Silny wiatr 25 21 31 5 2 4 32 26 41 113 105 192
2. Mgta, dym 33 44 30 4 5 5 51 55 41 148 208 141

Jak wskazujg dane zawarte w tabelach najwiecej wypadkow drogowych notuje sie na
prostych odcinkach drogi, (co wynika m. innymi z proporcji wystepowania takich odcinkéw oraz
lekcewazenia zagrozenia wystepujgcego na z pozoru tatwych odcinkach drég) oraz zakretach gdzie
warunki inzynieryjnie sg zdecydowanie gorsze. Analogicznie kierujgcy na suchej nawierzchni sktonni
sg do podejmowania ryzykownych manewréw, podczas gdy na jezdni zasniezonej lub oblodzonej

dostrzegajg wystepujgce zagrozenie. Nie reagujg juz tak poprawnie na zmoczonej deszczem
nawierzchni
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Zagrozenie z powodu jazdy z nadmierna predkoscia.

Badania wykazaty, ze okoto 80% osdb wsréd kierowcéw prowadzi pojazdy z predkosciami
wiekszymi niz dozwolone. Szczegdlnie w warunkach miejskich nadmierna predkos¢ jest czynnikiem
groznym z dwéch powoddw, po pierwsze tatwiej mozna uwikfa¢ sie w wypadek, po drugie, gdy juz
do niego dochodzi, to straty sg odpowiednie do kwadratu predkosci. Wptyw nadmiernej predkosci
pojazddw na wzrost zagrozenia bezpieczenstwa jest oczywisty poniewaz:

%z jej wzrostem roénie dtugos¢ drogi hamowania i energia zderzenia,

<+ pogarszajg sie warunki réwnowagi pojazdow na zakretach przy zmniejszajacej sie

przyczepnosci opon,
+* pogarszajg sie warunki postrzegania otoczenia przez kierowcéw (szczegdlnie w miastach

wystepuje nagromadzenie istotnych dla bezpieczenstwa informacji),

< wyzszej predkosci towarzyszy wzrost ciezko$ci wypadku.

Stad tez ryzyko wypadkdéw z udziatem pojazddéw przekraczajacych srednig predkos¢ o 25 % wazrasta
pieciokrotnie. Powyzsze problemy znajduja odbicie w statystyce zdarzen drogowych.
Dane z minionych lat z terenu wojewddztwa tddzkiego wskazujg, ze przyczyng wielu,
bo az 20% wszystkich wypadkéw drogowych byta jazda z nadmierng predkoscia
lub predkoscig niedostosowang do warunkdw jakie panowaty na drodze.

4218  a181 4354

Zdarzenia drogowe spowodowane
jazda z nadmierna predkoscia oraz
niedostosowaniem predkosci do

warunkdéw ruchu

Wypadki Kolizje
= 2011 ™ 2012 2013
Porédwnujgc lata 2011 - 2013 odnotowujemy ograniczenie ilosci wypadkow

drogowych i ich ofiar z opisywanej przyczyny, w ubiegtym roku wzrosta jednak liczba kolizji o
4%. Jazda z nadmierng predkoscig jest po nieustgpieniu pierwszenstwa przejazdu drugag
gtowng przyczyng wypadkéw drogowych i rannych ofiar wypadkdow oraz gtdwng przyczyna
$Smiertelnych ofiar. Z tego powodu zgineta co trzecia osoba i odnotowano co trzecig osobe
ranng sposréd ofiar wypadkdw zawinionych przez kierujacych.

22
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Ofiary wypadkéw
spowodowanych jazda
z nadmierng
predkoscia lub
niedostosowaniem
predkosci do warunkow
ruchu.

70 70 67

Zabici

1047

Ranni

1005

w2011

m 2012 2013

Cezko ranni

Przyczyn powszechnego naruszania limitéw predkosci mozna dopatrywad sie w traktowaniu ich

przez kierowcéw jako ucigzliwych ograniczen swobody osobistej oraz braku dostrzegania zwigzkdéw

przyczynowo — skutkowych pomiedzy predkoscig pojazdu a prawdopodobieistwem wypadku.

Subiektywne okreslanie przez kierowcéw za wysokich ,predkosci bezpiecznych” powoduje duze

liczby wypadkéw podczas pierwszych opadéw atmosferycznych czy tez wystepowania zmniejszonej

widocznosci. Podkredlenia wymaga fakt, ze problem ten dotyczy przede wszystkim kierowcow

samochodéw osobowych.

Tych pojazddéw jest najwiecej i z tatwoscig rozwijajg duze predkosci. Im wieksza predkosé tym

grozniejszy skutek zdarzen drogowych stad tez w tej grupie odnotowujemy najwiecej ofiar. W dalszej

kolejnosci sprawcami wypadkow tego typu sg kierowcy samochoddéw ciezarowych oraz motocyklisci,

u ktorych ofiara smiertelna z przedmiotowej przyczyny wystepuje w co trzecim wypadku podczas gdy

wsrad kierowcéw samochodéw osobowych w co 12.

Wypadki Zabici Ranni Kolizje

2011|2012[2013 [2011[2012 2013|2011/ 2012 | 2013 | 2011 | 2012 | 2013

Ragery | 859 | 791| 760 | 70 | 70 | 67 |1128| 1047 | 1005 | 4218 | 4181 4354
j:o'“b‘fxd 691 | 640 | 612 | 50 | 58 | 49 | 932 | 863 | 834 | 3641 | 3616 |3803
i;’:;i';‘:: 58 | 57 | 46 | 8 | 6 | 6 | 75 | 77 | 52 | 352 | 329 | 301
Autobus 8 | 7 6 o | o | o0 |11]| 10 | 20| 15 | 16 | 16
Motocykl 44 | 38 | 36 |11 | 4 |11 | 41 | 41 | 31 | 37 | 35 | 30
Motorower 34 22 32 1 1 0 40 26 36 33 37 28
Rower 12 15| 18 | o | 1 | 0 | 13| 16 | 19 | 12 | 8 | 13
Tramwaj 8 | 6 4 o|lo |0 |11| 7 | 10|33 | 21|24
Innypojazd | 4 | 6 6 oo | 1]s 7 3 | 95 | 119 | 139
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W 2013 roku podobnie jak w latach poprzednich najwieksze opisywane zagrozenie (wypadki i
ich ofiary) wystepowato podczas doby w godzinach 14-22. Ta pora dnia charakteryzuje sie
zwiekszonym natezeniem ruchu .

pora doby
448
372 350
264
: a4 N E
06-14 14-22 22-06

Oprécz powyziszego poddano analizie zagrozenia czas wystepowania wypadkow z
uwzglednieniem miesigca oraz dni tygodnia (ponizsze tabele).

dzien tygodnia
165 163 161
140 136 126 149
102 121 100 o 12 112
77
8 11 6 5 8 2 9
Poniedziatek Wtorek $roda Czwartek Pigtek Sobota Niedziela
miesigc
106 127
04 100
81 82 85 85 7% 75 86
B2 4 5 g 50 6 g 6768 T g Mo
Is I’ I4 Iz I9 I3 Is Ie I4 I4 I4 I15
Styczer  Luty Marzec  Kwiecien  Maj Ceerwiec  Lipiec  Sierpien  Wrzesien  Paidziernik Listopad  Grudzien

BWypadki W Zabici = Ranni

Przedstawione wartosci nie wskazujg na istnienie dnia , ktédry mozna by okresli¢ jako znacznie
bardziej zagrozony pod tym wzgledem od innych, dotyczy to rdwniez miesiecy gdzie poza grudniem i
wrzesniem ( nieco wiecej wypadkow a grudniu takze wiecej ofiar $miertelnych), ilo$¢ zdarzen
znajdowata sie na podobnym poziomie. Ponizsza tabela przedstawia ilos¢ kolizji drogowych
spowodowanych wskutek opisywanej przyczyny.

24



Zagrozenie - kolizje drogowe w okresie 2011-2013 z podziatem na: godziny doby, dzien tygodnia, miesigc

2011 2012 2013
Razem 4218 4181 4354
Godziny doby
06-14 1789 1751 1869
14-22 1858 1805 1916
22-06 571 625 569
Dni tygodnia
Poniedziatek 575 558 651
Wtorek 562 579 725
Sroda 641 684 669
Czwartek 630 652 515
Pigtek 731 676 769
Sobota 552 579 587
Niedziela 527 453 438
Dni miesigca
Styczen 424 419 513
Luty 365 462 438
Marzec 331 275 531
Kwiecien 312 248 276
Maj 319 280 302
Czerwiec 303 286 283
Lipiec 371 320 271
Sierpien 311 322 243
Wrzesien 290 355 370
Pazdziernik 415 446 296
Listopad 275 321 351
Grudzien 502 447 480

Analiza kolizji drogowych potwierdza, ze najbardziej zagrozonym okresem jest czas pomiedzy
14 a 22 godzing doby. W przypadku dni tygodnia od wielu lat dominuje pigtek i w ub. r. wtorek.
Natomiast w kategorii miesiecy zagrozenie wystepuje zdecydowanie aktywniej w miesigcach
zimowych.

Zagrozenie ze strony nietrzezwych kierujgcych.

Prowadzenie pojazdu wymaga przede wszystkim $wietnej koordynacji wzrokowo-ruchowej,
poniewaz 90% informacji docierajgcych do kierowcy to informacje wzrokowe, alkohol zaburza je
najszybciej, ponadto pogarsza koordynacje ruchdw, zmniejsza szybkos$¢ reakcji , zaweza normalne
pole widzenia, powoduje bledng ocene odlegtosci i szybkosci , opdZnienia reakcje psychiczng na
bodziec zewnetrzny. Stad tez przy wyraznym uposledzeniu kontroli fizycznej i umystowej kierowcy sg
zbyt pewni swoich mozliwosci z powodu , obnizenie krytycyzmu. Stad tez ryzyko s$mierci w
wypadkach drogowych kierowcéw prowadzgcych pod wptywem alkoholu wzrasta 13-krotnie w
przypadku zawartosci alkoholu na poziomie ) 0,5-1 promila oraz prawie stukrotnie przy zawartosci
1,5 promila.

Przedstawione na kolejnym rysunku ilosci wypadkéw i kolizji drogowych spowodowanych przez

yhietrzezwych” ( tj. bedacych pod wptywem alkoholu/ podobnie dziatajgcego srodka oraz
znajdujacych sie w stanie nietrzezwosci) kierujagcych wskazujg, ze ich faczna ilos¢ w okresie
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minionych 7 lat zmniejszyfa sie w skali roku jedynie o 200 zdarzen z tego powodu tj. o ok. 17%, przy
czym wypadkdéw o 25%, a kolizji o 14%.

263 905 903 290 908

799 744

25 24 24

2007 2008 2009 2010 20%1 02012 2013
| llos¢ wypadkow  m Liczba kolizji

Rowniez mato korzystnie przedstawia sie dynamika ofiar opisywanych wypadkéw, szczegdlnie w
okresie minionych 3 lat. Wprawdzie ilos¢ oséb rannych zmniejszyta sie o0 14 % to ofiar Smiertelnych
wzrosta z 27 do 43 a rok 2013 byt w ostatnim siedmioleciu jedynym, w ktérym ilos¢ oséb zabitych
przez nietrzezwych kierowcéw przekroczyta 40 osdb.

442
329
== 0soby ranne
== Ofiary smiertelne
PET A" $-35 430 027 o35 o943
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

Zwiekszyta sie z opisywanego powodu takze ilos¢ oséb ktore doznaty ciezkich obrazen ciata (z 43 w
2011 r do 56 w 2013 r). Jak wida¢, nie ograniczajg tego zagrozenia zwiekszone ilosci prewencyjnych
badan kierujacych dokonywane przez Policje. O ile w 2011 roku dokonano 383,8 tys. tych badan to w
ubiegtym roku byto ich 520,2 tysiecy (cata populacja mieszkaricow w wojewddztwie wynosi 2 min.
533 ,6 tys. 0sob). Nalezy podkresli¢ , ze zagrozenie jest wynikiem miedzy innymi nastepujgcych
faktow:

— przez ostatnie 25 lat potroifa sie liczba punktéw sprzedazy alkoholu i z roku na rok dalej
rosnie,

— rzeczywiste spozycie alkoholu ( przeliczeniowego czystego spirytusu na 1 osobe w roku) nie
wynosi 9 litrow a 13 litréw (uwzgledniajgc w praktyce alkohol z przemytu i nielegalnej
produkcji),

— 3 mlin. Polakéw wyraznie naduzywa alkoholu, w tym 600 tys. jest uzaleznionych,

— rokrocznie w kraju za sprawa picia alkoholu umiera 10-12 tys. osdb.

— socjologowie wskazujg, ze zauwazalny jest ,wyrazny spadek wrazliwosci na dobro wspdlne”
co moze sie przektada¢ na wiekszg tolerancje wobec przestepstw popetnianych przez
nietrzezwych kierowcow?

Dodatkowo rozwigzania w kraju odeszty od instytucji przymusowego leczenia, wprowadzono sgdowe
zobowigzanie leczenia, ktére w praktyce stabo dziata, bowiem nie prowadzi sie psychoterapii wbhrew
woli pacjenta. Wiekszo$¢ z sgdowym nakazem lekcewazy go , nie zgtasza sie na leczenie.
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Wystepowanie zagrozenia odbywa sie wedtug nastepujacego schematu, podczas doby najwiecej
zdarzen z opisywanej przyczyny notuje sie w godzinach 18-6, dotyczy to takze ich ofiar. W skali
tygodnia dominuje weekend przy czym o ile w pigtki- statystycznie liczba ofiar nie jest wieksza to w
soboty i niedziele zdecydowanie tak.

Przedmiotowe zdarzenia notowane sg przez caty rok ale z poczatkiem maja ich ilo$¢ rosnie osiggajac
apogeum w lipcu po czym zmniejsza sie do grudnia. Niewatpliwie zagrozenie generowane jest m.in.
udziatem w licznie organizowanych imprezach rekreacyjno-wypoczynkowych, spotkaniach
towarzyskich w okresie lata.

Zdarzenia drogowe powodowane przez nietrzezwych kierujacych
w woj. tédzkim w 2013 r. z podziatem na:

pore dnia
175

185 195 191
81 108 108
3 75 57 75 74
06-14 14-18 18-22 22:06
P . 135
dzien tygodnia 125 127
99
91 91 93 81
67 64
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30 I 29 . 27 l 31 . 26 31
Poniedziatek Wtorek Sroda Czwartek Pigtek Sobota Niedziela
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Styczen Luty Marzec  Kwiecien  Maj Czerwiec  Lipiec Sierpien  Wrzesienn Paidziernik Listopad = Grudzier

M Liczba Wypadkow M Liczba Ofiar Liczba Kolizji

Zdecydowanie ws$réd najczestszych sprawcéw takich zachowan wskazaé nalezy kierowcéw
samochoddéw osobowych, ktérzy ogétem spowodowali prawie 90 % sposrdd nich , ponad 90 % ofiar,
w tym 80 % $miertelnych ofiar.

W dalszej kolejnosci najczestszymi sprawcami sg rowerzysci i motorowerzysci.

Zdarzenia drogowe spowodowane
przez nietrzeiwych kierujacych Ofiary zdarzer drogowych spowodowanych
w woj. tddzkim w 2013 przez nietrzeiwych kierujacych
w woj. tédzkim w 2013
Samochéd osobowy

677 Samochdd osobowy

Samochad ciezarowy S héd ciet
amochod cigzarowy

Rower
Rower

Motorower Motorower

Motocykl Motocykl

u Ofiary $miertelne M Ranni

Inny H Wypadki B Kolizje Inny
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Najczesciej wypadki lub kolizje drogowe w stanie bedac pod wptywem alkoholu / podobnie
dziatajgcego srodka lub znajdujacych sie w stanie nietrzezwosci powodujg osoby w wieku 18 — 45 lat,
prawie 8 na 10 zdarzern i 9 na 10 ofiar wypadkow z tego powodu.

Nietrzezwi kierujacy - sprawcy wypadkéw/ grupy wiekowe

60 plus

M Liczba ofiar ™ Liczba zdarzen

53-59
46-52
39-45

32-38
188

25-31
195

18-24
194

15-17
—w tym: ciezko ranni

Najbardziej zagrozonymi powiatami pod wzgledem zdarzen drogowych spowodowanych przez
nietrzezwych kierujgcych sg miasta tddz i Piotrkéw T. oraz powiaty: radomszczanski, piotrkowski,
tomaszowski, betchatowski zgierski oraz pabianicki. Przedstawia to ponizsza mapa.

Zagrozenie w powiatach woj. tédzkiego spowodowane przez nietrzezwych sprawcéw
zdarzen drogowych pod wzgledem ilosci zdarzen/ofiar w 2013 r.

teczyca
25|14

Tomaszéw Maz.

Sieradz 61110

48| 15

Betchatow

5416 Piotrkéw Tryb.

70 | 36

Pajeczno
135
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Precyzyjne dane dot. ilosci wypadkdéw ofiar smiertelnych rannych, w tym ciezko rannych oraz kolizji
przedstawia tabela.

Zagrozenie w powiatach woj. tédzkiego
pod wzgledem nietrzezwych sprawcdéw zdarzen drogowych w 2013 r.
Liczba Liczba Liczba |W tym: ciezko| . -
Wypadkéw | Zabitych | Rannych r\;nnycil Liczba Kolizji
KMP t6dz 56 5 82 18 174
KMP Piotrkéw Tryb. 18 10 26 7 52
KMP Skierniewice 3 1 5 0 17
KPP Betchatow 14 5 11 2 40
KPP Brzeziny 1 0 1 1 10
KPP Kutno 14 0 20 2 38
KPP task 1 0 1 0 12
KPP teczyca 10 1 13 3 15
KPP towicz 8 0 12 2 15
KPP £édZz Wschdd 7 1 8 0 30
KPP Opoczno 7 2 6 0 23
KPP Pabianice 11 1 10 4 46
KPP Pajeczno 3 0 5 1 10
KPP Poddebice 8 1 8 1 22
KPP Radomsko 42 6 54 5 43
KPP Rawa Maz. 10 0 14 2 13
KPP Sieradz 10 4 11 2 38
KPP Tomaszéw M. 5 2 8 1 56
KPP Wielun 1 0 1 1 12
KPP Wieruszow 3 0 5 2 19
KPP Zdunska Wola 5 4 13 0 15
KPP Zgierz 12 0 15 2 46
Ogétem: 249 43 329 56 746

Bezpieczeristwo miodziezy i dzieci.

Mtodzi uczestnicy ruchu drogowego charakteryzujg sie znacznymi ograniczeniami percepcyjnymi ,
dodatkowo znajdujg sie tylko na pewnym etapie rozwoju psychofizycznego stad tez:

— pole widzenia dziecka odpowiada potowie widzenia dorostego,

— potrzebuja 3-4 sekundy by odrézni¢ samochdd stojgcy od jadgcego powoli,

— mylg wielkos$¢ i odlegtosé,

— nie potrafig dobrze okresli¢ predkosci,

— nie mogg okresli¢ doktadnie zrédta dzwieku,

— hatasy zycia codziennego utrudniajg im koncentrowanie sie na ruchu ulicznym,

— ich oczy mieszczg sie tylko na wysokosci 1 metra,

— nie majg poczucia czasu itp.
Stad tez popetniajg btedy w ocenie sytuacji, nie rozumiejg wtasciwie zaleznosci miedzy przyczyng a
skutkiem, dodatkowo najwazniejszg i najbardziej naturalng potrzebg dzieci jest zabawa. Powyzsze
stanowi o zagrozeniu ich bezpieczeristwa podczas poruszania sie po drodze.
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307 829

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
m Dzieci ofiary wypadkow W Dzieci sprawcy wypadkow drogowych

W okresie 2007 — 2013 dzieki wdrozeniu szeregu przedsiewzieé udato sie prawie o potowe ograniczy¢
ilos¢ wypadkéw drogowych powodowanych przez dzieci , w wieku do 18 lat, (z 270 do 143) . Zwrdcié
uwage nalezy, ze ilos¢ dzieci - ofiar wypadkéw drogowych zmniejszyta sie w tym samym okresie
jedynie z 807 do 551 osdb tj. o 31 %. Jest to spowodowane znaczagcym udziatem wsrdd dzieciecych
ofiar - pasazeréw pojazdéw gtédwnie samochoddéw osobowych. Wystepowanie dzieci wsrdd ofiar
wypadkéw drogowych, zaleznie od sposobu poruszania sie, w poszczegdlnych grupach wiekowych
przedstawia sie nastepujgco.

Dzieci w wieku do 6 lat - ofiary wypadkow

2013 81 - pasaierowie pojazdow, w tym 76 sam.
osobowych; 22-pieszych.

2012 76-pasazerowie pojazddw,wtym 71 sam.
osobowych; 29-pieszych.

2011 98-pasazerowie pojazddw,wtym 91 sam.
osobowych; 27- pieszych; 6 -rowerzysci

H Ofiary smiertelne M Osoby ranne

W grupie wiekowej do 6 lat, liczba dzieci —ofiar wypadkéw drogowych zmniejsza sie, w ub. roku
niestety zgineto troje dzieci a 104 zostaty ranne. Prawie 80% ofiar to pasazerowie pojazddw,
pozostata cze$¢ odniosta obrazenia poruszajgc sie pieszo z ewidentnej winy rodzicow — braku
wymaganego nadzoru.

Dzieci 7-12 lat - ofiary wypadkéw

2013 79 - pasazerowie pojazddwy, w tym
61 sam. osobowych; 64-pieszych;
20-rowerzysci.

2012
70 - pasazerowie pojazdow, w tym
61 sam. osobowych; 58-pieszych;
2011 18 -rowerzysci.

63 - pasazerowie pojazdow, w tym
57 sam. osobowych; 72-pieszych;

A rnvnrarTadn

m Ofiary smiertelne
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Liczba ofiar wypadkow -wsrdd dzieci starszych wzrosta w ubiegtym roku, zgineto szescioro dzieci a
165 odniosto obrazenia, w tym 36 % jako pasazerowie samochoddw osobowych, dalsze 10% jako
pasazerowie innych pojazdéw, ponad jedna trzecia poruszajagc sie pieszo. Wsrdd ofiar co dziesigte
dziecko kierowato rowerem.

Dzieci 13-17 lat - ofiary wypadkow

101 - pasaZerowie pojazddw, w tym

2013 80 sam. osobowych; 74-pieszych; 46-
motorowerzysc, 33-rowerzysci.
2012 121 - pasaierowie pojazddw, w tym
85 sam. osobowych; 92-pieszych ; 42-
motorowerzysci, 36 -rowerzysci.
2011

121- pasazerowie pojazddw, w tym 97
sam. osobhowych; 76-pieszych ; 56-
B Ofiary smiertelne motorowerzysci, 42-rowerzysci.

llos¢ ofiar wsrdéd mitodziezy jest z roku na rok nizsza, niemniej o 37% wyzisza niz mtodszych
uczestnikéw ruchu drogowego. Tylko nieznacznie dominujg tu pasazerowie samochodéw osobowych
- 29 %, w dalszej kolejnosci wystepuja piesi — 27 %, motorowerzysci — 17 %, rowerzysci — 12 %,
pasazerowie innych pojazdow — 8 %. W ubieglym roku 7 oséb zgineto a 266 odniosto obrazenia.

Zdecydowanie jak przedstawiajg wczesniejsze wykresy , najczesciej obrazen ciata doznajg mtodzi
ludzie bedac pasazerami pojazddw, gdzie wine za wypadki ponoszg ich kierujacy.

Poréwnanie liczby ofiar wéréd dzieci poruszajacych sie pieszo do wypadkow z ich winy wskazuje,
ze w tym przypadku wine w ponosza dwa razy czesciej kierujgcy pojazdami — 65 % spowodowanych
ofiar z ich winy (2013 r).

165
2013
57 m Dzieci/piesi - ofiary
wypadkow
182
2012 59 m Wypadkidrogowe
spowodowane przez
_ dzieci poruszajace sie
pieszo
177
2011 71

Nieco odmiennie przedstawia sie sytuacja w przypadku poruszania sie rowerami lub motorowerami,
w tych okolicznosciach wiekszo$¢ sprawcéw ofiar wsrdd dzieci poruszajgcych sie jednosladami
stanowig one same ( 57% w 2013r, 60% w 2012r, 61% w 2010r)). Przy czym i w tym przypadku
zmniejszyta sie liczba ofiar wérdd dzieci oraz ich udziat w powodowaniu wypadkow.
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102

2013 58

104

2012 63

134

2011 32

m Dzieci/rowerzyici/motorowerzysci ofiary wypadkéw drogowych

m Wypadkidrogowe spowodowane przez dzieci kierujgce
rowerem/maotorowerem

Procentowy udziat ofiar wéréd dzieci okreslony zaleznie od sposobu poruszania sie przedstawia sie
we wskazanych grupach wiekowych -nastepujaco:

Wiek Pieszy Pasazer Kierujacy
pojazdu

llos¢ ofiar wsrdd dzieci (w wieku do 17 lat) przedstawia zamieszczona na drugiej stronie mapka,
jednoznacznie wskazuje ona na najwieksze zagrozenie bezpieczenstwa dzieci wystepujace w todzi, i
powiecie tomaszowskim, Piotrkowie i powiecie piotrkowskim oraz w dalszej kolejnosci w powiatach
zgierskim, sieradzkim i radomszczanskim.

T

_ Kuenowsk
$ towich]
tecyck € g
1 " A~ )
Poddeblckl -, Zglmrsk] Skier niewlc

4

¥
‘\-\.,
- Rawsekl

32



Niechronieni uczestnicy ruchu

Niechroniony karoserig samochodu cztowiek znajduje sie na przegranej pozycji w stosunku do
uzytkownikéw pojazdéw. W dobie dynamicznego rozwoju motoryzacji i powszechnego kultu dla
samochodu pieszy styka sie z coraz wiekszg liczbg zagrozen. Dominacja samochodu jest szczegdlnie
dotkliwa w miastach, gdzie parkujgce pojazdy wypierajg pieszych z chodnikéw, a zattoczone ulice
staja sie bardzo trudng barierg do pokonania. W przyttaczajgcej czesci dyskusji na temat ograniczen
predkosci jako gtdwny argument uzywany jest czas podrdézy i jego zwiekszenie wywotane tym
ograniczeniem. Prawie nikt natomiast nie porusza tematu jakim jest bezpieczenstwo pieszych.
Bezpieczenstwo pieszych na drodze to temat wielowatkowy dotyczy on bowiem m. in. nastepujgcych
okolicznosci :

=  zbyt duzej predkosci w terenie zabudowanym (tam gdzie spotyka sie duzo pieszych),

= pospiechu pieszych skutkujacy ofiarami smiertelnymi (przebieganie przez jezdnie w miejscach
niedozwolonych/ na czerwonym $wietle, wtargniecia na droge takze: na ,pasy”)

= stabg widocznoscig po zmroku przy niekorzystnych warunkach atmosferycznych: mgty,
deszcz, btoto i liscie na drodze,

= poruszaniem sie po wptywem alkoholu ( takze wsrdd pieszych),

= chodzeniem niewtasciwg strong jezdni.

Na przestrzeni minionych trzech lat liczba ofiar wsrdéd niechronionych ulegata stopniowemu
ograniczeniu. W okresie 2011/2013 liczba ofiar $miertelnych zmniejszyta sie 0 39 oséb tj. 0 23 %, a
wszystkich oséb rannych o 174 osoby tj. o ok. 10% (ws$rdd osob ciezko rannych odnotowano wzrost o
13 %). W ubiegtym roku wsréd niechronionych odnotowano 131 ofiar smiertelnych, 1617 oséb
rannych, w tym 485 ciezko rannych. Stanowi to ponad potowe wszystkich odnotowanych ofiar
$Smiertelnych, jedna trzecig oséb rannych, w tym 42 % ciezko rannych. Wartosci ewidentnie wskazujg
na potrzebe prowadzenia dziatan prewencyjnych celem ograniczania ofiar wsrdd przedstawionych
uzytkownikow drog.

,Niechronieni” uczestnicy ruchu drogowego

1791

1666

| 2011

m 2012

2013

Ofiary Smiertelne Ranni w tym Ciezko ranni

SEWIK— 07.01.2014 .

Na terenie wojewddztwa w ubiegtym roku wsrdéd niechronionych  odnotowano 131 ofiar
$Smiertelnych, z czego 99 o0sdb poruszato sie pieszo, 31 to rowerzysci i 1 motorowerzysta. Liczba
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Smiertelnych ofiar w kazdej z grup niechronionych zmniejszyta sie, zdecydowanie jednak w grupie
pieszych - 0 33 osoby, w pozostatych grupach spadek (2011/2013) jest niewielki . WSréd rowerzystow
w 2013 roku odnotowano nawet wiekszg liczbe oséb zabitych.

OFIARY $miertelne ,,niechronieni” uczestnicy ruchu drogowego

m2011
132 =2012
2013
99
styczen - grudziers 2011 — 170 zabitych
styczer - grudziers 2012 — 139 zabitych
styczer - grudzier 2013 — 131 zabitych

34
o5 31
8
- I it .-

Piesi Rowerzysci Motorowerzysci

m & & s

Ogdlna liczba ofiar (zabici i ranni) w przypadku pieszych, na przestrzeni lat 2011-2013 spadta o 179
0s6b tj. 0 15 %. Dynamike nalezy uznac za korzystna, w przypadku motorowerzystow jest ona mniej
korzystna bowiem ofiar byto mniej jedynie o 17 oséb (0o 9 %). Najmniej korzystnie przedstawia sie
sytuacja wsrdod rowerzystéw, tu spadek wynosi jedynie 3 % (16 osoéb). Praktycznie na korzystna
dynamike wsrdd ofiar niechronionych wptyneta sytuacja zwigzana z pieszymi.

Liczba ofiar wsréd niechronionych
z podziatem na grupy

1189
1092

2011 2012 2013

Motorowerzysci B Rowerzysci M Piesi
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Podobnie przedstawiajg sie czasokresy wzrosty zagrozenia bezpieczedstwa rdzinych grup
niechronionych uczestnikdéw ruchu drogowego.

Najwyzsza liczba ofiar wérdéd pieszych, rowerzystow i motorowerzystéw wystepuje podczas doby w
godz. 8-23 przy czym pomiedzy godzinami 16 i 20 osigga najwieksze wartosci. Opisywane zagrozenie
po godzinie 23 nie znika catkowicie, szczegdlnie wsrdd pieszych trwa do godz. 2 w nocy i pojawia sie
juz od godz. 4 rano.

W poszczegdlnych dniach tygodnia zagrozenie dla pieszych jest na zblizonym poziomie poza pigtkiem
kiedy jest najwieksze oraz niedzielg dniem o najnizszej liczbie ofiar .

W  przypadku rowerzystow bezpieczniejsze s niedziele i soboty. Liczba ofiar wsrdd
motorowerzystow jest zblizona podczas kazdego dnia tygodnia.

Czytelnie przedstawia sie dynamika ilosci ofiar w poszczegdlnych porach roku dla rowerzystéw i
motorowerzystow. Przy stosunkowo niskim zagrozeniu w | kwartale roku, ilos¢ ofiar wzrasta w
kwietniu i systematycznie rosnie osiggajgc apogeum w miesigcach letnich , po czym maleje do konca
roku.

W przypadku pieszych zagrozenie wystepuje przez caty rok, nieco mniej ofiar notuje sie w kwietniu i
maju, najwiecej od pazdziernika do grudnia . Przedstawia to wykres.

Liczba ofiar niechronionych uczestnikdw ruchu drogowego w rozbiciu na:

godziny
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dni tygodnia 177
146 156 158 139 126
110 103 108
85 82 89
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Poniedziatek Wtorek Sroda Czwartek Pigtek Sobota Niedziela
miesiqce Motorowerzysci M Rowerzysci M Piesi
121 128
100 102

Styczen Luty Marzec  Kwiecien  Maj Czerwiec Lipiec Sierpien  Wrzesien Paidziernik Listopad Grudzien
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Najwyzsza liczba ofiar niechronionych w 2013 r. wystapita w nastepujacych grupach wiekowych.
Wsrdd pieszych zdecydowanie wsrdd oséb starszych powyzej 65 lat, trzykrotnie (biorgc pod uwage
populacje)czesciej biorg udziat w wypadkach niz piesi w wieku 39-64. Podkresli¢ nalezy,
konsekwencje wypadkow z udziatem starszych pieszych szczegdlnie ciezkie. Podobnie przedstawia sie
sytuacja wsrdod rowerzystéw przy czym dysproporcje nie sg juz tak duze, czesciej wystepuja ofiary w
innych grupach wiekowych. W przypadku motorowerzystow zwraca uwage takze liczba ofiar w wieku
do 14 lat.

287

Liczba ofiar wsréd niechronionych
z podziatem na grupy wiekowe

w 2013 r.
Motorowerzysci ® Rowerzysci ® Piesi
150
124
96
81
68
a6
35
14 17 23
6
-6 07 -14 15-17 18 - 24 25 -31 32 -38 39 -45 46 - 52 53 -59 60 plus

W dobie dynamicznie rosngcej motoryzacji i powszechnego kultu dla samochodu rowerzysci stykaja
sie z bardzo duzg liczbg zagrozen. Nie bez znaczenia sg tu promocja ruchu rowerowego, brak
przyjaznej dla rowerzystow infrastruktury drogowej, przy jednoczesnej nieznajomosci zasad
regulujacych relacje pomiedzy rowerzystami i kierujgcymi pojazddéw silnikowych.

Gtéwng przyczyng zdarzen drogowych powodowanych przez rowerzystow w 2013 r. jest
nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu (173wypadki i kolizje) i nieprawidtowo realizowany manewr
skrecania (59). W przypadku motorowerzystéw réwniez nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu (42)
oraz niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu (60). Podkreslenia wymaga duza ilosc
wypadkéw i kolizji z powodu nieustgpienia pierwszenstwa przejazdu przez rowerzystéw . Negatywny
efekt przynosza tu automatyczne uzyskiwanie uprawnien do kierowania rowerem po ukoriczeniu 18
lat i nieznajomos¢ przepiséw regulujgcych zachowanie rowerzystow , ktore niedawno ulegly
zmianom.

Gtéwne przyczyny zdarzen drogowych spowodowanych przez
rowerzystéw/motorowerzystow

173

W Rowerzysci ® Motorowerzysci

Niedostosowanie Nieprawidtowe: Nieprawidtowe: Nieudzielenie Niezachowanie bezp.
predkosci do omijanie skrecanie pierwszeristwa odl. miedzy pojazdami
warunkéw ruchu przejazdu

36



Piesi , rowerzysci i motorowerzysci sg réwniez sprawcami wypadkéw i kolizji drogowych.
Zdecydowanie najczesciej wypadki powodowali piesi, prawie o potowe mniej rowerzysci i o 2/3 mniej
motorowerzysci.

Niechronieni - sprawcy zdarzen
360

200 221

Motorowerzysci Rowerzysci Piesi

M Liczba wypadkow M Liczba kolizji

Motocyklisci

Rosngca popularnos¢ motocykla, powodowana jest kilkoma waznymi czynnikami. Pierwszym
jest chec spedzania wolnego czasu w siodetku motocykla. Kolejnym argumentem przemawiajgcym za
rosngcg popularnoscig, zwtaszcza matych motocykli iskuteréw, jest wzrost natezenia ruchu
w wielkich miastach. Nastepnym czynnikiem jest zakup motocykla w charakterze oznaki statusu
zamoznosci wtasciciela.

Wsrdd przyczyn wypadkéw powodowanych przez motocyklistéw nalezy wymieni¢ brak
doswiadczenia i umiejetnosci prowadzenia pojazdu (mtodzi nabywcy szybkich motocykli) co skutkuje
mniejszymi szansami na wyjscie z niebezpiecznych sytuacji . W$rdd rosnacej grupy mitosnikéw
motocykli rosnie grupa mtodych oséb pasjonujacych sie rywalizacjg, chcgcych zaimponowac grupie
rowiesniczej szybkoscig i niebezpiecznymi manewrami. Niezaleznie od powyzszego podkresli¢ nalezy
korzystng dynamike zdarzen drogowych spowodowanych przez motocyklistéw . Niestety w dalszym
ciggu statystyki wskazujg na duze ryzyko odniesienia powaznych obrazen ciata podczas wypadku
spowodowanego przez motocykliste, bowiem w co 3 wypadku notuje sie w nim ofiare $miertelng lub
osobe z ciezkimi obrazeniami ciata.

109 | Osoby

Kolizje

83

75

Ofiary

Smiertelne

W tym ciezko
ranne
13 8 10

2011 2012 2013 2011 2012 2013 2011 2012 2013 2011 2012 2013

37



Liczba wypadkdéw i oséb rannych zmniejsza sie systematycznie od 3 lat, nieznacznie na przetomie lat
2012/2013 wzrosta ilo$¢ smiertelnych ofiar oraz kolizji spowodowanych przez motocyklistow.

Od wielu lat zagrozenie powodowane przez mitosnikdw tych pojazdéw rosnie proporcjonalnie do
poprawy warunkéw meteorologicznych umozliwiajgcych komfortowe poruszanie sie jednosladem,
wrasta w kwietniu osiggajac najwyzszy putap w czerwcu i wrzesniu po czym po pazdzierniku znacznie
sie zmniejsza. Przedstawia to ponizszy wykres na bazie danych z minionego roku.

Zdarzenia drogowe spowodowane przez
motocyklistéw

26 27

Zachowanie motocyklistéw z powodu duzego przyspieszenia, matej szerokosci pojazdu, kierowania w
grupie rowiesniczej oraz organizowanych zlotéw jest czesto kontrowersyjnie oceniane przez innych
uzytkownikoéw drég lub tez mieszkaricéw z okolic organizowanych spotkan.

Poréwnanie ofiar wypadkéw wsréd motocyklistow ze zdarzeniami przez nich powodowanymi
wskazuje, ze na przestrzeni ostatnich lat sprawstwo tych zdarzen rozktada sie po potowie pomiedzy
mitosnikami jednosladéw a innymi uczestnikami ruchu.

m ofiary wypadkow wsrod motocyklistow

m ofiary wypadkow spowodoxivsage przez motocyklistéw

2013

2011 | 2012 2013 2011 | 2012

Liczba Zabitych Liczba Rannych

Odnotowane liczby wypadkéw , ich ofiar, dynamika zdarzen wprawdzie wymagaja ograniczenia,
niemniej pozwalajg na postawienie tezy, ze przedmiotowy obszar nie nalezy do gtéwnych problemédw
bezpieczenstwa ruchu drogowego.
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m llosé motocyklistow - ofiar wypadkédw drogowych

M Liczba ofiar wypadkow spowodowanych przez motocyklistow

2013

2012

208
2011

Najbardziej zagrozone odcinki drég.

W 2013 roku najwiecej wypadkdw (48%) miato miejsce na drogach powiatowych, blisko
co czwarty wypadek (24%) odnotowany zostat na drogach krajowych. Na drogach krajowych i
powiatowych odnotowano spadek wypadkéw drogowych i ich ofiar.

Podkresli¢ jednak nalezy, ze wskazane w tabeli drogi posiadajg rézne dtugosci. Po
dokonaniu przeliczenia ilosci wypadkéw na 100 km drég , najwyiszym tego typu wskaznikiem
odznaczajg sie drogi krajowe-66 wypadkdéw, wojewddzkie — 44, powiatowe — 24, gminne — 4.

Najwiekszg liczbe ofiar Smiertelnych odnotowano na drogach powiatowych (ponad 35%),
nastepnie na drogach krajowych (32%), drogach wojewddzkich (18%) i gminnych (12%).

Zagrozenie na poszczegdlnych rodzajach drég przedstawia ponizsza tabela.

wypadki zabhici ranni kolizje

fatcaeta dod w11 | 012 | 2013 T;i?cf w11 | 012 | 28 T;i?cf w11 | 012 | 28 DCdjj?cf w11 | 012 | 208 T‘;jg
Autostrada 3 21 8| 1% | 3 3 s Lasw | @ | o | e | aw | oz | w2 | e | 24%
Droga gminna g3 | 4@ | a0 |n2ew| ® | ®m | m | 23| e | e | es | 20w | 45 | B0 | mm | es%
Droga kiajowa 172 | 10 | 9@ | 2E% | 10 | w0 | s | 22% | 1o | 17 | 1207 | %7% | s | M| e | 2%
Droga powiatowa w2 | el | ey 4w | o | w0 | s | w2 | ww | 2m | 2w | e | owr | w7 | o | B9w
Droga wojewddzka w9 | 4@ | o | aw | s | 8 | 48 | edw | e | 8 | e | 27w | 7 | | %7 | 0g%
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Najbardziej zagrozonymi ciggami komunikacyjnymi w analizowanym roku na terenie naszego
wojewoédztwa podobnie jak w 2012 roku byty drogi krajowe nr 1 i 14. Dtuzszym odcinkiem na terenie
wojewoddztwa jest K — 1, ktdry wynosi 167 km, odcinek K - 14 to 129 km. Droga K-1 przebiega
bezposrednio przez, jak i w poblizu najwiekszych miast naszego wojewddztwa oraz przez jedne
z najwiekszych miejsc handlowych w kraju. Na tej arterii komunikacyjnej w roku 2013 odnotowano
192 wypadki drogowe, w ktérych zostato rannych 264 oséb oraz 11 poniosto Smieré. Wszystkie
wymienione kategorie zagrozen na tej drodze w poréwnaniu do roku 2012 zmniejszyly sie. Rowniez
znacznie zagrozonym pod wzgledem liczby wypadkéw jest odcinek drogi K — 14 przechodzacy przez
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dziewie¢ powiatdw naszego wojewddztwa, ktdry w catosci jest drogg jednojezdniowg z duzg ilosciag

niebezpiecznych skrzyzowan. Na tej drodze w minionym roku odnotowano 166 wypadkdéw

drogowych, w ktérych 219 osdéb zostato rannych, a $mieré poniosto 12. W dalszej kolejnosci

najbardziej zagrozonymi drogami sg drogi nr 72, 12 i 91.Najwiecej ofiar smiertelnych zostato

odnotowanych na drodze krajowej nr 12.

Trzykrotny wzrost oséb zabitych i dwukrotny ilosci wypadkdéw na drodze nr 91 wynika z wydtuzonego

przebiegu tej drogi ( podobnie A-1i A-2)

— Liczba Wypadkow Liczba Zabitych Liczba Rannych Liczba Kolizji
2011 2012 2013 2011 2012 2013 2011 2012 2013 2011 2012 2013

K1 292 246 192 28 13 11 387 311 264 2083 1714 1499
K14 225 189 166 16 13 12 281 249 219 1442 1332 1214
K72 124 126 128 10 8 7 147 167 155 764 667 619
K12 112 110 101 14 9 13 135 140 130 849 746 765
K91 48 41 100 2 4 12 59 45 116 221 189 501
K8 125 107 52 33 18 12 165 157 61 1247 1067 512
K71 42 55 50 5 4 3 53 67 55 297 246 288
K42 63 50 44 6 5 2 76 61 59 272 235 243
A2 11 20 30 2 8 2 20 33 38 168 308 403
K92 41 28 26 6 5 3 55 41 37 153 118 94
K60 16 14 14 4 1 0 22 19 21 78 69 72
K70 21 21 14 3 9 1 36 26 22 268 249 211
Al 12 1 13 1 0 2 19 1 25 61 62 173
K48 14 13 11 2 3 1 17 26 26 97 82 93
S8 0 2 11 0 1 1 0 1 18 0 11 257
K45 9 9 2 0 2 13 11 7 84 101 105
K74 13 11 7 3 3 2 13 17 8 79 86 48
K83 9 12 6 3 1 1 7 16 8 80 76 75
K43 3 2 3 0 0 0 3 2 3 37 35 38
K60a 0 4 3 0 0 0 0 5 6 16 20 14
K91D 0 0 2 0 0 1 0 0 1 0 4
K14B 2 1 1 0 0 0 12 2 2 14 9 6
A2D 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
K1i2M 0 2 0 0 2 0 0 0 0 0 9
KiD 1 1 0 0 0 0 1 1 0 12 11 0
K2 11 5 0 3 0 0 13 8 0 78 46 0
K70A 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 6
K71K 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 1 2
K92A 1 0 0 0 0 0 1 0 0 4 3 0
S14 0 2 0 0 0 0 0 2 0 0 8 6
Suma| 1172 1050| 940| 140 99| 84| 1496| 1374| 1218 8180 7133 6682

Najbardziej zagrozone odcinki drég na terenie naszego wojewddztwa przedstawiajg kolejne tabele.
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Teren todzi

Lp.|Powiar GMIMNA ULICA Liczba Wypadkow Liczba Zahitych Liczba Ranmych Liczba Kolizji
2011 2012 2013 | 2011 2012 2013|2011 2012 2015|2011 2012 2015
1] FODZ-WIDZEW - OBSTAR MIEISK AL Pt SUDSKIEGO 9 |33 [ s | o[ 2 [ o393 | 57 |iez] 48] 148
2| FODZBALUTY - OBSZAR MIEJSKI AL WEOKNIARZY 27 |37 |46 | o [ o [ o | 3 [ 4 | es |24 [184] 213
= FODZ-POLESIE - OESZAR MIEJISKI AL WEOKNIARTY EEEEE EH NN R EEE EEEAE
4| FODZ-WIDZEW - OBSTAR MIEISKI ROKICINSKA 39 |22 3| 2 [z o4 [21] 39 |n]121]103
& | FODZ-GORNA - OBSZAR MIEJSKI PABIANICKA 53 |36 [ a7 | o | 1+ | o [es [ 29[ 40 [20a]z00] 247
6| FODZ-GORNA - OBSZAR MIEJSKI RZGOWSKA 33 |37 |36 | o [ o [ 1 |47 [ 45| 46 | 193|185 163
7| FODZ-SRODMIESCIE - OBSZAR MIEJSKI |KILINSKIEGD 33 |22 [ 33| o[ o[ o3 [s]4]|w07]a|a
8. | LODZ-BALUTY - OBSZAR MIEJSK] ALERSANDROWSKA | 28 [ 23 [ sz | 1 [ o [ o [ 5t [ a5 [ 44 [ 110141 | 136
EN FODZ-SRODMIESCIE - OBSZAR MIEJSKI |POMORSKA 2z |32 |30 ] o [ o[ o]z 3]s |||+
10| FODZ-GORNA - OBSZAR MIEJSKI DABROWSKIEGD 25 |28 |28 | 2 [ 1+ [ o |30 [ [3s]er [102] es
1 FODZ-SROOMIESCIE - OBSZAR MIEJISK] [AL KOSCIUSZK] 9 [ s [zs [ 1 | o [ o[58 ] 4 [ =0 |1os]109]100
12| FODZ-BAYUTY - OBSZAR MIEJSKI FAGIEWVWNICHA 18 |z [z | o[ o] 1t a2 |a]|rz]re]a0
13|y [EODEWIDZEWY - OESZAR MIEJSKI PUSZKINA 20 [ z0 |26 | o [ o [ 1 [2s [ 27 [ a5 |45 |5 |60
14| -5 [£ODZBALUTY - OBSZAR MIEJSKI LIMANCWSKIEGD HEEE R L
g5 | & [LODZBAUTY - OBSZAR MIEJSKI ZGIERSKA ss [ 43 |25 | 2 | o [ 2 [e2 [ 53| 20 |201]180] 110
6| T |LODF-BAKUTY - OESZAR MIEISKI LUTOMIERSKA 39 [ 28 |z | o[ 2 [ o[ as[em[en]oe]an]se
17 % FODZ-BAYUTY - OBSZAR MIEISK] STRYKOWVYSKA 2z [ 2z | za o | 2 [ o[ s [ 32|38 |1a9]1a5]1e7
18] & [|LODZI-GORNA - OBSZAR MIEJSKI PADEREVWSKIEGD 20 |25 |24 | o [ o [ o | 2 [ 20| 3s|17s[1ez]17s
19| FODZ-POLESIE - OBSZAR MIEJSKI KONSTANTYNOWSKA | 15 | 20 [ 22 | o [ o | o |15 | 25 | sz | 50| sa]es
20| FODZWIDZEW - OBSTAR MIEISK AL SMIGREGO RYDZA | 23 |20 |22 | 1 [ o | 3 | 26 [ 24 | 24 | 109|114 ] 132
21, LODZ-GORNA - CESZAR MIEJSK KOLURMNY 15 [ 16 [z | 2 [ 1 [ o215 ]za]77]5s5[m
22 | FODZ-SRODMIESCIE - OBESZAR MIEJSKI |AL. PESUDSKIEGD 23 |19 2o | 1 [t [ o |3 [2] 38 |1er|13s] 110
23 | FODZ-SRODMIESCIE - OBSZAR MIEJSKI |PICTRKOWWSKA 14 [ 15 [ 20 | o [ o | o f15 ] 17 [27]5s5]34]3e
24 | FODZ-WIDZEW - OBSTAR MIEISK BRIEZINSKA 20 [13 || o s[ofelz]e]|e]s]ms
25 | FODZ-BAYUTY - OBSZAR MIEJSKI POJEZIERSKA 16 |10 [ s | o[ o] o]z ]es]|sa]a]sr
EA LODZ-POLESIE - OBSZAR MIEJSKI GDANSKA 21 |16 | 1w | o [ o[ o ]2 [35 ]2 40364
27| FODZ-SRODMIESCIE - OBSZAR MIEJSKI [NARUTOWICTA s [ 16 [ 16 [ o | o [ o218 [17 ]9 [8a]es
28 | FODZ-SRODMIESCIE - OBSZAR MIEJSKI |SIEMKIEWICZA 13 [0 [ 16| oo | ofir]afs]as]|s]|n
29| FODZ-BAYUTY - OBSTAR MIEISK] WOISKAPOLSKIEGO | 21 [1s [ ss [ o [ 1 [ o [ es [ a7 [1e [ 74 [ s | 79
30, FODZ-SRODMIESCIE - OBSZAR MIEJSKI [WOLCTANSKA 16 175 ool ofw]we[1r]so]r]s
30 wskazanych w w/w tabeli odcinkow to fragmenty gtéwnej sieci komunikacyjnej miasta, na 15 z
nich nieznacznie zwiekszyta sie liczba wypadkéw( w dwdch réwniez ilo$¢ Smiertelnych ofiar). Na
wskazanych odcinkach miato miejsce 45 % sposrdd wszystkich wypadkéw w miescie i 30 %
Smiertelnych ofiar.
Teren miejski i pozamiejski z podziatem na 5 kilometrowe odcinki drogi.
Lp. POWIAT R | B Liczha Wypadkow Liczha £abitych Lizba Rannpch Lizha Kolizji
il il 2013 il 201 2013 | 20z 20 | 2012 203
1. |PowIaT BELCHATOWSKT  [W484: 20 - 26 17 16 18 ] 1 1 21 10 10 a7 105 a7
"2 |PowIaT RADOMSZCZANSKT [KO1: 6O - 65 12 13 15 0 1 0 15 15 15 Iz 33 47
3. |PowIAT ZGIERSKI K91: 340 - 345 bid 0 11 bid 0 1 b/d n 10 b/d 3 o5
4. |POWIAT LASKI K12: 350 - 355 14 g 3 ] 1 1 16 a g 74 73 101
5. |POWIAT RADOMSZCZAMSKT [K1: 435 - 440 4 [ a 1 1 2 ] 11 10 35 37 101
E. |POWIAT PABIANICKI K71: 30 - 35 3 7 B 2 ] 0 1 a = 43 41 a9
7. |PowIaT tECZYCKT W703: 30 - 35 7 9 7 2 0 4 3 0 7 24 ) a7
8. |PowIAT SKIERMIEWICKI  [K70: 25 - 30 4 2 7 0 1 1 4 1 11 g a5 53
3. [POWIAT SIERADZKI K12: 325- 330 4 4 7 ] 1 0 A 4 16 36 24 53
10. |[POWIAT ZGIERSKI K71:0-5 3 5 3 ] 0 1 6 q g 7 12 10
11, [POWIAT BELCHATOWSKI  |W485: 20 - 25 [ 3 5 ] 0 1 ] 7 7 7 g 15
12, |POWIAT PICTRECWSKI K1Z: 410- 415 3 g 5 0 0 1 3 11 P 6 24 41
13, |POWIAT KUTMNOWSKI K60: 15 - 20 4 3 5 1 0 0 3 5 E 16 15 13
14, |PowIAT RADOMSZCZANSKT [K42: 130 - 135 4 4 5 il 0 0 7 A 12 12 13 22
15, |POWIAT ZGIERSKI K91: 335 - 340 bid 0 5 bid 0 1 bid 0 0 b/d 1 32
16. |[POWIAT BELCHATOWSKI  |K8: 310 - 315 1 3 5 1 0 1 0 a 7 7 12 15
17, |POWIAT BELCHATOWSKT  [W484: 10 - 15 g 1 [ 1 1 2 11 0 4 7 4 7
18, |PowIaT LaskT K12: 350 - 355 14 9 9 il 1 1 15 g P 74 73 101
19, |[POWIAT PABIANICKI K71: 40 - 45 3 0 5 1 0 0 2 0 5 20 15 37

Na 19 odcinkdw w 12 wzrosta ilos¢ wypadkdw.
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Na terenie miast wojewddztwa todzkiego z wyfqczeniem todzi.

Lp. POWIAT MIEJSCOWOSE ULICA Liczba'Wypac'IKow Liczb'a Zabit'ych Liczb'a Rann'ych Liciba Kolisji
2011 2012 2013 [ 2011 “2012 2013 [ 2011 “2o12 “eois[eon1 o1z Teois
1. |POWIAT RADOMSZCZANSK RADOMSKO - OBSZAR MIEJSK] KRAKCWSKA g 7 1|0 1 0 m| 9 17 | 28 | 30 | 37
2. [rowiat proTReOw TRYBUNALSKT  [PIOTRKOW TRYBUNALSKI - OBSZAR MEJSHAL. KGPERNIKA 6 |12 |11 1 0 1 7 |12 |13 ] 46 | 37 | 38
3. [POWIAT RADOMSZCZANSKT RADOMSKO - OBSZAR MIEJSK] NARLTOWICTA 11z |w]o i 0 13 |12 | w051 |2 |33
4. |POWIAT BELCHATOWSKI BELCHATOWY - OBSZAR MIEJSK CZAPLINIECKA G ] 9 1 1 1 14| 9 8 |35 || 39
5. |POWIAT BELCHATOWSKI BELCHATOWY - OBSZAR MIEJSK WOISKA POLSKIEG] 12 | 7 9 i i o139 |11]st|m|ss
5. [POWIAT RADOMSZCZANSKT RADOMSKO - OBSZAR MIEJSK] BRZEZMICKA, 11 ] 9 0 i 0 16 | 10 | 18| 68 | 47 | 60
7. |POWIAT RADOMSZCZANSKT RADOMSKD - OBSZAR MIEJSKI KRASICKIEGD 6 4 | o ]lo|o 1 6| 4 | 8 | 3|18 |2t
a. |POWIAT ZGIERSKI IGIERY - OBSIAR MIEJSK] DEUGA 7 15 | 9 0 i 0 7 18 | 10| 29 | 31 | 38
g |POWIAT KUTHOWSKI KIUTNG - OBSZAR MIEJSKI BARLICKIEGD 8 4 g 0 ] i g 4 9 70 15|13
10, [POWIAT SIERADZKI SIERADY - OBSZAR MIEJSKI SIENKIEWICZA, 5 4 3 i i i : 5 |17 | 50| 42 | 62
11, |POWIAT PABIANICKT KONSTANTYNGW EODZKI - OBSZAR MIEJSHZGIERSKA 0 0 7 0 i 0 0 i g 0 [ -rd
12, [POWIAT PIOTRKGW TRYBUNALSKI PIOTRKOW TRYBUNALSK] - OBSZAR MEJSHARMI KRAJOWE] 4 g 7 i i i 4 10| 7|47 |47 |31
13, |POWIAT RADOMSZCZANSKT RADOMSK.O - OBSZAR MIEJSKI WYSZYNSKIEGD i g 7 i i i i i 9 0|17 | 19
14, |POWIAT ZDUNSKOWOLSKI ZDUNSKA WOLA - OBSZAR MIEJSKI FASKA 5 | 12| 7 1 g o] 4 |1 |7 |4 |4 |4
15, [POWIAT ZBIERSKI ALEKSANDROW £ODZK - OBSZAR MIEJSK] [WOJSKA POLSKIEG] & 5 7 1 i i g 5 9 | 33|27 |2
16, |POWIAT ZEIERSKT ZGIERZ - CBSZAR MIEJSKI FODZKA 5 | wm | 7 1 ] 1 15 12| 7 || |7
17 [Pow1aT OPOCZYRISKT OFOCING - OBSZAR MIEJSKI PIOTRE.CWSKA i g 6 i i i i 7 6 0|2 |z
18, |POWIAT PABIANICKT KONSTANTYNGW EODZKI - OBSZAR MIEJSHLUTOMIERSKA 0 4 3 0 i 1 0 4 5 0|1 |15
19, [POWIAT PABIANICKT PABIANICE - OBSZAR MIEJSKI PARTYZANCRA 5 4 6 1 i i 4 4 7 | 59| 4 | 3
20, |POWIAT RADOMSZCZANSKT FADOMSKD - OBSZAR MIEJSKI JAGIELLONSKA 4 |6 |6l o |3 |o]| 4|7 |8 ]|1w2]|2]|a

Wsrod 20 najbardziej zagrozonych ulic (poza todzig) znajduje sie 6 ulic z Radomska, po 3 z Pabianic i

Zgierza , po 2 z Piotrkowa T. i Betchatowa. W 11 wskazanych

wypadkéw w poréwnaniu do roku ubiegtego.

WNIOSKI.

odcinkach nastgpit wzrost liczby

1. Stan brd na drogach wojewddztwa tédzkiego w 2013 roku w poréwnaniu do roku 2012 nalezy

okresli¢ jako korzystniejszy . Na ten fakt bezposrednio wptynety:

» mniejsza ilos¢ wypadkdéw drogowych o 2,7 %,

» spadek ofiar Smiertelnych 0 11,8 %,

» mniejsza liczba oséb rannych 0 2,9 %,

» w tym os06b ciezko rannych 0 2,7 %.

2. Poréwnujac dane z minionego roku do wnioskow z diagnozy projektu Gambit tédzki 2005 stwierdzié

nalezy, ze :

ograniczeniu ulegty liczba wypadkdw drogowych, oséb rannych i znaczaco ich smiertelnych ofiar,
wojewddztwo tddzkie znajduje sie na drugim (juz nie trzecim) miejscu w kraju pod wzgledem ilosci
wypadkdéw i czwartym pod wzgledem ofiar Smiertelnych,

wskaznik zdrowia publicznego, liczony jako liczba ofiar na 100 tys. mieszkancéw, jest troche
korzystniejszy, wynosit 10 osdb zabitych i 187 osdb rannych, co plasowato wojewddztwo tddzkie
odpowiednio na pigtym i pierwszym miejscu ze wzgledu na ryzyko uwiktania w wypadek drogowy.
wskaznik ciezkos$ci wypadkdw zmniejszyt sie z 10 do 7 oséb zabitych na 100 wypadkéw,
najczestszymi rodzajami wypadkéw sg w dalszym ciggu boczne zderzenie pojazddéw i potracenie
pieszego (w odwrotnej kolejnosci niz w 2005 r),

nieustajgco gtdwnymi sprawcami wypadkdw sg kierujgcy pojazdami (ich udziat jest wiekszy),
najbardziej zagrozonym obszarem w tddzkim pod katem liczby wypadkéw drogowych , ofiar
$Smiertelnych i ciezko rannych jest w dalszym ciggu t4dz,

najbardziej niebezpieczne w klasyfikacji bezpieczenstwa pod wzgledem ilosci wypadkéow na 100 tys.
mieszkancow sg powiaty radomszczanski, kutnowski, brzezinski i betchatowski,
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piesi w dalszym ciggu sg grupg najbardziej narazong na ryzyko uczestnictwa w wypadku drogowym
cho¢ w mniejszym stopniu ( wczesniej uczestniczyli w 34 , obecnie w 29 % wypadkdéw) stanowig
jednak wiekszy procent wsréd smiertelnych ofiar ( byto 36 , obecnie 38 %),

nie poprawito sie bezpieczeAstwo dzieci , poniewaz w 2013 r., zgineto 16 dzieci a 535 zostato
rannych,

mtodzi kierowcy spowodowali niewiele mniej, bo 19% wypadkdéw drogowych w, ktérych odnotowano
tyle samo tj. 25 % ofiar Smiertelnych , osoby w wieku 18-24 lat stanowig zaledwie nieco ponad 2%
populacji naszego wojewddztwa,

nietrzezwi uczestnicy ruchu spowodowali 9 % wypadkdw tj. tylko o 1% mniej niz 8 lat wczesniej.

Reasumujac - zagrozenie wprawdzie zmniejszyto sie , ale jego struktura, czasokresy wystepowania,
gtéwni sprawcy i problemy bezpieczenstwa ruchu drogowego pozostaty takie same a wojewddztwo
tédzkie na tle innych przedstawia sie w niektérych kategoriach gorzej niz przed laty.

Pomimo ograniczenia w ostatniej dekadzie ilosci wypadkéw drogowych, osdb, ktére odniosty w nich
obrazenia oraz $miertelnych ofiar wypadkdéw , wojewddztwo tddzkie nalezy do jednego z obszaréw w
kraju gdzie bezpieczernstwo uczestnikdéw ruchu drogowego jest najbardziej zagrozone. Co miesiac
Srednio ging 22 osoby , codziennie ponad 13 oséb doznaje obrazen ciata, w tym 3 ciezkich obrazen.
Sposrdd rannych codziennie obrazenia odnosi okoto 5 niechronionych uzytkownikéw drég, w tym 3
pieszych.

W skali catego roku najbardziej niebezpiecznym okresem na drogach jest druga potowa roku
szczegOlnie okres jesieni kiedy notuje sie najwiekszg ilos¢ wypadkdéw i ich Smiertelnych ofiar, oséb
rannych i kolizji.

Analizujgc dni tygodnia nalezy stwierdzi¢, ze podobnie jak w latach poprzednich najwiecej wypadkéw
drogowych odnotowano w piatki, najmniej w niedziele i soboty. Najwiecej smiertelnych ofiar
wystepuje w soboty .

Najniebezpieczniejszym okresem doby jest czas pomiedzy godzinami 10 i 18 kiedy nastgpita potowa
wypadkow oraz pomiedzy 14 i 22 gdzie odnotowano potowe ofiar Smiertelnych.

Niezmiennie od dtuiszego czasu gtéwni sprawcy wypadkéw drogowych to kierujacy, ich udziat w
grupie sprawcow wzrasta (obecnie 85%wszystkich wypadkéw nie wliczajgc w to wspoétwiny) .
Wskutek ich nieprawidtowego zachowania ginie najwiecej oséb (70%). Kierujacy i uzytkownicy
samochodéw stanowig takze najliczniejszg grupe ofiar wypadkdw.

Wiodacymi przyczynami wsrdd tej grupy uczestnikdw sg od diuiszego czasu ,nieustgpienie
pierwszenstwa przejazdu”, , niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu” i
,hieprawidtowe przejezdzanie przejs¢ dla pieszych”. Tylko z tych wymienionych trzech przyczyn
spowodowano 2223 wypadki a smieré poniosto 111 oséb. Powodujg one 42 % sposréd wszystkich
Smiertelnych ofiar i prawie 60 % sposréd wszystkich wypadkéw w wojewddztwie.

W grupie kierujgcych sprawcow wypadkéw drogowych dominujg uzytkownicy drég w wieku 30-39
lat stanowigcy 4 % mieszkarncdw wojewddztwa powodujg - 21 % wypadkow i 23 % zabitych sposréd
zawinionych przez kierowcéw. W dalszej kolejnosci mtodzi kierowcy w wieku 18-24 lat stanowigcy
2 % mieszkancow wojewddztwa — powodujg 19% wypadkéw i 25 % zabitych sposrdd zawinionych
przez kierowcoéw . Dlatego tez dziatania profilaktyczne powinny skierowane do mtodych kierowcéw
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przy czym nie mozna pomija¢ oséb w pozostatych grupach wiekowych. Poprawa zachowan wsréd
tych grup wiekowych mogtaby znaczgco poprawic stan brd.

Co 11 wypadek drogowy spowodowany jest w wojewddztwie tddzkim przez nietrzezwego/bedgcego
po uzyciu alkoholu/lub podobnie dziatajgcego Srodka, uczestnika ruchu drogowego. Przy czym
kierujacy (gtéwnie samochoddéw osobowych) powodujg 2,5 razy wiecej takich wypadkdéw niz piesi, 4
razy wiecej oséb rannych i 1,5 razy wiecej ofiar $miertelnych. Dodatkowo zagrozenie ze strony
kierowcéw utrzymuje sie od dtuzszego czasu na tym samym poziomie. Nasze wojewddztwo zajmuje
drugie miejsce w kraju pod wzgledem ilosci wypadkdéw i ich Smiertelnych ofiar spowodowanych przez
nietrzezwych kierowcéw. Istniejgca sytuacja obliguje do traktowania tego obszaru jako jednego z
priorytetowych zagrozen.

Pomimo znacznie zwiekszonej liczby badan kierujacych Policja nie jest w stanie zatrzymac wszystkich
tamigcych prawo. Niezbedny jest stworzenie powszechnego przekonania, ze zatrzymanie i natozone
sankcje sg bardzo prawdopodobne (badania wykazujg, ze prawdopodobieristwo zatrzymania jest
wazniejsze niz wysokos¢ kary). Dla osiggniecia przedstawionego celu nalezy zaangazowaé wszystkie
podmioty — cztonkdw Wojewddzkiej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w todzi oraz inne
instytucje chcace podjgé wspdtdziatanie i prowadzi¢ kampanie propagandowg w rdéznorodnych
formach dziatan.

Bezpieczenstwo pieszych ulega poprawie niemniej, w 2013 roku odnotowano ponad 1100 potracen
0sbb poruszajgcych sie pieszo z czego w 2/3 wine ponosili kierujgcy a w 1/3 sami piesi (w tej sytuacji
w co trzecim przypadku pieszy byt pod wptywem alkoholu). Wsrdd pieszych czesciej wypadki
powodujg osoby w wieku powyzej 50 lat i mtodzi w wieku do 17 lat. Dziatania naprawcze w tym
przypadku winny by¢ ukierunkowane m. in. na podnoszenie poziomu edukacji i mentalnosci obu grup
uzytkownikow drég. Niezbedne jest takze informowanie kierowcdéw o specyfice zachowan starszych
oraz bardzo mtodych oséb oraz ich fizycznych i psychologicznych ograniczeniach.

Trzecig po uzytkownikach pojazdéw i pieszych grupg najbardziej zagrozonych uczestnikéw ruchu sg
rowerzysci (sg takze wyraznie drugg grupg wsrdd nietrzezwych kierujgcych -sprawcow zdarzen
drogowych). Wsréd ofiar wystepujg juz rowerzysci w wieku powyzej 7 lat, wieksze ilosci ofiar notuje
sie w wieku powyzej 18 lat, a szczegdlnie duze powyzej 50 lat. Szacuje sie , ze co trzecia ofiara wsrod
rowerzystow jest spowodowana niewtasciwym ich zachowaniem. Zdecydowanie gtéwng przyczyng
wypadkdéw spowodowanych przez rowerzystdw jest nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu. Stad tez
nalezy zadbad aby rowerzysci stali sie swiadomymi swojej odpowiedzialnosci za brd i przytgczyli sie
do poprawy jego stanu oraz przede wszystkim , kierowcy samochodéw dostrzegali ten problem i
dostosowali swoje zachowanie.

10. Wypadki drogowe s3 powainym problemem spotecznym i ekonomicznym, zatem wymagaja

natychmiastowego podjecia systemowych dziatan prewencyjnych wedtug przygotowanego
programu. Odkfadanie w czasie jego wdrazania i realizacji pociggnie za sobg niepotrzebne ofiary
ruchu drogowego a podejmowanie nieprawidtowych dziatan skutkowac bedzie nieefektywnym
wydawaniem pieniedzy.

11. Dziatania na rzecz brd wymagajg zaangazowania wielu instytucji dziatajgcych w réznych sektorach,

kazda z nich realizujgc strategie regionalng powinna okresla¢ swoje plany tak aby nawigzywaty do
wspdlnie ustalonych priorytetdw , wdéwczas dziatania bedg sie wzmacniaé. Skutecznos$é tych
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przedsiewzie¢ zaleze¢ bedzie nie tylko od trwatej polityki tych instytucji, samorzadéw i innych
podmiotéw ale i od stabilnego Zrddta finansowania

12. Uczulenie spoteczeristwa na zagadnienia bezpieczefistwa w ruchu drogowym winno zaczynaé sie w

13

okresie dziecinstwa i by¢ kontynuowane w szkofach gdzie jest narzedziem ochrony zycia i zdrowia
uczniow. Uczgc dzieci wptywamy na postawy przysztych obywateli, takze decydentéw w sprawach
brd. Mtodzi uczestnicy ruchu sg atrakcyjng ,najwygodniejszg i najmniej kosztowng grupa odbiorcow
przedsiewzie¢ profilaktycznych. Niemniej nalezy zwrdéci¢ uwage na fakt, iz starsze grupy wiekowe
zdecydowanie czesciej sg sprawcami i ofiarami wypadkéw drogowych i wobec nich nalezy réwniez
podejmowacd edukacje  spoteczng . Szczegdlnie winno to dotyczyé dziatan profilaktycznych wobec :
— najczesciej popetnianych btedéw przez kierowcéw — jazdy z nadmierng predkoscig, nieustgpienia
pierwszenstwa, nieprawidtowego przejezdzania przejs¢ dla pieszych,

— niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego, szczegdlnie pieszych i rowerzystéw wsrdd ktérych
notuje sie znaczacq liczbe ofiar ,

— wypadkéw drogowych powodowanych przez nietrzezwych kierowcdéw i pieszych.

Podejmowane dziatania naprawcze muszg by¢ ukierunkowane na budowe i modernizacje
infrastruktury drogowej. Wdrazanie srodkdw stuzacych rozdzieleniu funkcji drég i ulic, uspokojenie
ruchu, eliminacja  niewfasciwego otoczenia drég znaczaco eliminujg powstawanie sytuacji
konfliktowych pomiedzy réznymi grupami uzytkownikdw, popetnianie btedéw przez kierowcéw oraz
minimalizujg ich skutki. Za dobitny przyktad nalezy wskaza¢ pordwnanie stanu bezpieczenstwa na
drodze K-8 w 2010 roku do sytuacji w 2013 po dokonaniu remontu i zmianie jej standardu z drogi
dwujezdniowej na droge ekspresowg dwujezdniowg. Po przebudowie ilos¢ wypadkdéw i oséb rannych
zmniejszyta sie siedmiokrotnie, oséb zabitych dziewieciokrotnie, kolizji dwukrotnie.
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